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Het hoofdbestuur van Koninklijke  
RAI Vereniging in 2024

Algemeen Voorzitter - 
Frits van Bruggen
Frits van Bruggen is sinds 16 novem­
ber 2022 algemeen voorzitter van  
RAI Vereniging en daarmee voorzitter 
van het hoofdbestuur. Hij is zeer 
ervaren en kent de mobiliteitsbranche 
op zijn duimpje. Zo was hij bijna 
zeven jaar lang hoofddirecteur van de 
ANWB waar hij ook elf jaar lang in de 
directie zat. 

Lid: Maurice Geraets -  
NXP Semiconductors
Maurice Geraets is Managing Director 
NXP Nederland en vanuit NXP betrok­
ken bij diverse automotive en smart 
mobility initiatieven in Nederland en 
Europa. Vanuit die context draagt hij 
belangrijke kennis aan op het gebied 
van smart mobility en ICT. Een terrein 
waarop de ontwikkelingen in de 
mobiliteit razendsnel gaan.

Cor Baltus - Alliance 
Automotive Group Benelux
Cor Baltus is in juni 2023 benoemd in 
het RAI Vereniging hoofdbestuur. Hij 
is in diverse rollen als bestuurder en 
als lid van de RAI Vereniging actief 
geweest, in de sectoren personen­
auto’s, gemotoriseerde tweewielers 
en automotive aftermarket. Baltus 
leidt de Benelux divisie van Alliance 
Automotive Group, een grote 
Europese speler in de automotive 

aftermarket. AAG is onderdeel van Genuine Parts Company, 
beursgenoteerd in Amerika, wereldmarktleider in de aftermarket. 
Daarnaast is hij voorzitter van Figiefa, de Europese koepel­
organisatie voor de automotive aftermarket distributie. 
RAI aftermarket is ook lid van deze Europese associatie.

Penningmeester:  
Eric Louwman -  
Louwman Group B.V.
Eric Louwman is de penningmeester 
binnen het hoofdbestuur. In het 
dagelijks leven is hij President van de 
Louwman Group, die onder andere 
importeur is van Toyota, Lexus en 
Suzuki in Nederland. Daarnaast is de 
Louwman Group actief op een breed 
scala van mobiliteitsinitiatieven en 
diensten.

Lid: Ron Snoeks -  
Snoeks Automotive B.V.
Ron Snoeks is CEO van Snoeks 
Beheer. Snoeks Automotive is toe­
leverancier aan de auto-industrie met 
het leveren van inrichtingsmodules 
aan vrijwel alle bestelwagen­
fabrikanten. Het hoofdkantoor is 
gevestigd in Nieuw-Vennep. Snoeks 
produceert over de hele wereld en 
beschikt in Tsjechië over een eigen 
assemblage- en distributiecentrum.

Huub Lamers - Pon.Bike
Huub Lamers is per juni 2024 
bestuurslid in het hoofdbestuur van 
RAI Vereniging. Sinds 2015 was hij 
eerder bestuurslid van de sectie 
Fietsen binnen RAI Vereniging, 
waarvan de laatste vijf jaar als voor­
zitter. Lamers is werkzaam bij Pon.
Bike als Chief Operating Officer, een 
functie die hij sinds april 2022 
bekleedt. Eerder vervulde hij onder 
andere de rol van Managing Director 
bij Koninklijke Gazelle.



                            

‘De impact van Europa op het mobiliteitslandschap is 
namelijk fors. Tegelijkertijd komt het beleid in Brussel 
ook in Den Haag tot stand. Daarom zijn we constant in 
gesprek met ministeries en beleidmakers over specifieke 
wet- en regelgeving die zo goed mogelijk aansluiten op 
de wensen van onze leden.’

Van Bruggen wijst er op dat Europa zich inmiddels in de 
haarvaten van het Nederlandse mobiliteitsbeleid bevindt. 
‘Alle vervoersmodaliteiten krijgen op een of andere 
manier wel te maken met vanuit Brussel opgelegde wet- 
en regelgeving. Euronormen bepalen wat voertuigen 
maximaal mogen uitstoten, er is een DataAct die bepaalt 
wie eigenaar is van voertuigdata, er bestaat een Euro­
pese AFIR-verordening die het aanleggen van laad- en 
tankinfra regelt, Europese innovatiefondsen dragen bij 
aan het verbeteren van de verkeersveiligheid en duur­
zaamheid, energielabels voor personenauto’s bepalen de 
hoogte van de aanschafbelasting BPM, er gelden Euro­
pese standaarden voor het rijbewijs en ga zo maar door.’

Ondertussen is er allerlei wetgeving in de maak om 
invulling te geven aan circulaire transitie. Zoals ‘Right to 
Repair’ om de levensduur van producten te verlengen. 
Er wordt gewerkt aan nieuwe kaders voor lichte 
elektrische voertuigen en de tussendoelen op weg naar 
zero-emissie zullen fors worden aangescherpt. Dit laat 
volgens Van Bruggen ondubbelzinnig zien dat we als 
branche bovenop de Europese besluitvorming moeten 
zitten. ‘In dit Jaaroverzicht, dat als thema ‘Mobiliteit en 
Europa’ draagt, kunt u lezen wat er op dit gebied via onze 
9 verschillende secties is bereikt. Al deze secties zijn 
namelijk uitgebreid vertegenwoordigd binnen de Euro­

pese koepelorganisaties, via het vervullen van bestuurs­
functies of zelfs het bekleden van het voorzitterschap.’ 

Het jaar 2024 werd eveneens gemarkeerd door de komst 
van Fries Heinis die als nieuwe directeur van  
RAI Vereniging Olaf de Bruijn opvolgde. Heinis zegt het 
tot een van zijn prioriteiten te beschouwen de zichtbaar­
heid van de sector als geheel te vergroten en het binnen 
de sector aanwezige innovatieve vermogen nog 
nadrukkelijker over het voetlicht te brengen. ‘We moeten 
nog meer als dé spreekbuis en autoriteit van de 
mobiliteitsbranche worden gezien en mobiliteit in zowel 
Nederland als Europa nog steviger op de kaart zetten. 
RAI Vereniging moet een vanzelfsprekende sparring 
partner zijn voor álle stakeholders. Om dat te realiseren 
zullen wij de komende jaren nog meer investeren in onze 
contacten in Den Haag én die met Nederlandse 
Europarlementariërs.’

Het afgelopen jaar werd het mobiliteitsbeleid in belangrijke mate gedomineerd door een tweetal 
ontwikkelingen. Zo kreeg Nederland een nieuwe kabinetsploeg en er werd een nieuw Europees Parlement 
gekozen. Voor RAI Vereniging betekende dit schaken op meerdere borden, zegt algemeen voorzitter Frits 
van Bruggen. 
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Mobiliteit in Nederland en Europa 
stevig op de kaart zetten

Fries Heinis,
Algemeen directeur

Frits van Bruggen 
Algemeen voorzitter
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Bewustwordingscampagne fietshelm
Hoewel de fiets ongekend populair is in Nederland, gaat dit helaas 
ook gepaard met een toename van het aantal verkeersslachtoffers. 
Reden waarom sectie Fietsen voor het derde achtereenvolgende 
jaar tijdens de ‘Dag van de Fietshelm’ (www.dagvandefietshelm.nl) 
op 10 april het dragen van fietshelmen door kinderen heeft gepro­
moot. Rond haal- en brengmomenten bij lagere scholen werden 
ongeveer 2.000 digitale billboards geplaatst om deze boodschap 
uit te dragen. Vreeburg beklemtoont dat de sectie een groot voor­
stander is om het gebruik van de fietshelm te stimuleren. Een helm­
draagplicht is naar zijn oordeel echter onwenselijk. ‘Dan gooi je het 
kind met het badwater weg. Het leidt er toe dat meer mensen de 
fiets laten staan en heeft bovendien nadelige effecten op zowel de 
gezondheid als het milieu.’ 
Sectiemanager Remco Tekstra wijst er op dat er binnen de branche 
allerlei innovatieve ontwikkelingen plaatsvinden die de fietsveilig­
heid eveneens kunnen verbeteren, zoals een fietsairbag, een 
opvouwbare helm die eenvoudig in een rugzakje is op te bergen en 
technische oplossingen als ABS en voertuigen die met elkaar kun­
nen communiceren. 

Veilige fietsverlichting
Ook het belang van veilige fietsverlichting staat traditiegetrouw 
hoog op de beleidsagenda van sectie Fietsen. Goede fiets­
verlichting verkleint het risico om ongelukken namelijk met zo’n 20 

procent. RAI Vereniging trekt daarom samen op met de overheid 
en maatschappelijke partners als ANWB, BOVAG, Fietsersbond, 
TeamAlert en Veilig Verkeer Nederland om het voeren van fiets­
verlichting breed onder de aandacht te brengen. Dat gebeurt 
onder meer via het Keurmerk Fietsverlichting (RFK), waarmee 
consumenten worden geholpen bij het kiezen van betrouwbare en 
goedgekeurde verlichting. Tekstra: ‘In het najaar vragen we via 
onze ‘Kijk verder’- campagne nog eens extra aandacht voor het 
keurmerk om zo het bewustzijn rond fietsveiligheid en het belang 
van goed werkende fietsverlichting nog eens te benadrukken.’

Veilig opladen
Met de campagne ‘Ik laad accuraat’ (www.iklaadaccuraat.nl) , 
vraagt de sectie, samen met de Veiligheidsregio’s, Bandweer 
Nederland en BOVAG, aandacht voor het veilig opladen en zo het 
verlengen van de levensduur van accu’s. Daarvoor krijgen 

De fiets is en blijft populair, zegt sectievoorzitter Paul Vreeburg. ‘Niet alleen steeg het aantal fietsen sinds 2010 
van 22,3 naar 24,1 miljoen exemplaren, ook het fietsgebruik nam aanzienlijk toe. Nederlanders legden in 2023 
gezamenlijk 19,1 miljard fietskilometers af. Dat komt per inwoner neer op gemiddeld 1.065 km per jaar. Tien jaar 
geleden was dat nog 902 km.

E-bike blijft belangrijkste motor 
­fietsindustrie

De fietsbranche zag de omzet in 2023 verder stabiliseren tot 1,46 
miljard euro. In totaal werden er 804.000 nieuwe fietsen aan­
geschaft. Iets minder dan de 855.000 exemplaren in 2022, maar dit 
wijst volgens Vreeburg toch op een gezonde markt. Met een markt­
aandeel van ruim 56 procent, overeenkomend met 453.000 eenhe­
den, blijft de e-bike een belangrijke motor voor de fietsindustrie.  
De verkoop van e-bikes was in 2023 zelfs voor 80 procent verant­
woordelijk voor de gehele omzet van de fietsbranche. In totaal werd 
er voor 1,17 miljard euro aan e-bikes verkocht, vergeleken met 1,46 
miljard euro voor de markt als geheel. De gemiddelde verkoopprijs 
van een nieuwe fiets steeg in 2023 met 2,4 procent, van 1.772 euro 
in 2022 naar 1.815 euro in 2023. De prijs van een e-bike kwam in 
2023 uit op gemiddeld 2.574 euro, 95 euro meer dan in 2022.  
De dominante positie van de elektrische fiets heeft ervoor gezorgd 
dat inmiddels aan een derde van alle verkochte nieuwe fietsen een 
gemiddeld prijskaartje hangt van meer dan 2.400 euro.

De markt als geheel overziend constateert Vreeburg dat ook in 
2024, anders dan was voorzien, de post-covid effecten op de 
voorraden nog steeds aanwezig zijn. ‘Het beeld bij fietsdealers is 
wisselend. Niet iedereen is door de opgebouwde voorraden heen 
en er is hier en daar nog onrust in de markt.’ Tegelijkertijd stelt hij 
vast dat de structurele marktverwachtingen positief zijn. ‘Niet 
alleen de e-bike heeft een stevige positie verworven, ook de stads­
fiets is “alive and kicking’”. 

Behaalde resultaten
– �Promotie dragen fietshelm bij kinderen;
– �Onder andere via de campagne ‘Kijk verder’ het voeren van 

fietsverlichting onder de aandacht gebracht;
– �Met de campagne ‘Ik laad accuraat’ aandacht gevraagd voor 

het veilig opladen van accu’s;
– �Nauw betrokken geweest bij het opstellen van eisen voor de 

opslag van Li-ion accu’s;
– �Een substantiële bijdrage geleverd aan het aanpakken van 

illegaal op de markt gebracht fatbikes/e-bikes;
– �Bouwstenen aangeleverd voor de European Cycling 

Declaration, waarmee de fiets in Europa prominent op de  
kaart wordt gezet. 

http://www.dagvandefietshelm.nl
http://www.iklaadaccuraat.nl
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stelt betreft de problematiek rond opgevoerde en illegaal op de 
markt gebrachte fatbikes. Het is volgens Vreeburg voor iedereen 
klip en klaar dat het hierbij gaat om illegaal naar Europa ver­
scheepte exemplaren die niet voldoen aan de Nederlandse eisen. 
‘Met als consequentie dat een bonafide sector de dupe wordt van 
partijen die zich niet aan de wet houden. Er is slechts een manier 
om daar adequaat tegen op de treden: overheid, ga handhaven op 
import, verkoop én gebruik van illegale fietsen!’
Tekstra voegt hier aan toe dat de sectie met een uitgekiend actie­
plan, intensieve communicatie en werkbezoeken, samen met de 
leden, een substantiële bijdrage heeft geleverd aan zowel het  aan­
pakken van illegale praktijken als aan het indammen van de gevol­
gen voor de branche als geheel. ‘We hebben ervoor gezorgd dat 
beleidsmakers die over besluitvorming gaan informatie kregen op 
basis van de juiste feiten.’

Keurmerk e-bikes
Op de valreep van 2024 heeft de sectie het initiatief genomen om 
een keurmerk te introduceren voor veilige en betrouwbare e-bikes. 
Dit keurmerk is bedoeld om de veiligheid en betrouwbaarheid in de 

gebruikers een drietal praktische tips:
– �Gebruik altijd de originele of geadviseerde oplader;
– �Zorg ervoor dat de accu op een stabiele, onbrandbare onder­

grond wordt opgeladen en haal deze direct van de lader zodra het 
laadproces is voltooid, om overladen te voorkomen;

– �Opladen van de accu bij kamertemperatuur verlengt de levens­
duur en helpt om oververhitting van de accu te vermijden.

Veilige opslag Li-ion batterijen (PGS37-2)
RAI Vereniging was nauw betrokken bij het opstellen van de eisen 
voor de opslag van Li-ion batterijen, de zogeheten PGS37-2 richtlijn, 
en heeft hier zelfs een handboek voor opgesteld. De opslag van 
lithiumionbatterijen en accu’s kent namelijk verschillende risico’s. 
De batterijen kunnen instabiel worden bij overladen, diep ontladen 
en blootstaan aan hoge én lage temperaturen. Daardoor kan er 
kortsluiting, een thermal runaway en brand ontstaan, waarbij zeer 
giftige stoffen kunnen vrijkomen. 

Illegale fa tbikes/e-bikes
Een onderwerp dat de fietsbranche onterecht in een kwaad daglicht 

‘Het verbreden van de voorwaarden voor een potentieel lidmaatschap zou 
het draagvlak en de slagkracht van de sectie verder versterken’ 

Paul Vreeburg, voorzitter sectie Fietsen
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markt te waarborgen en illegale, opgevoerde modellen, zoals 
sommige populaire fatbikes, effectief aan te pakken. Dit keurmerk 
biedt consumenten zekerheid over de veiligheid van hun e-bike en 
ondersteunt handhavingsinstanties bij de controle op illegale 
modellen, benadrukt Tekstra. ‘Met de opkomst van e-bikes is de 
aandacht voor veilig en verantwoord gebruik van cruciaal belang. 
Uit onderzoek blijkt dat risicovol 
gedrag, vooral onder jonge 
gebruikers, bijdraagt aan 
verkeersonveilige situaties.  
Het keurmerk maakt het voor 
consumenten eenvoudiger om 
een veilige keuze te maken.’

Fiets in Europa
Zodra de positie van de fiets binnen Europa ter sprake komt, wijst 
Tekstra erop dat inmiddels de eerste piketpaaltjes zijn geslagen 
voor één krachtige Europese koepelorganisatie. ‘In de loop van 
2025 moeten de activiteiten van CONEBI (de Confederatie van de 
Europese Fietsindustrie) en CIE (Cycling Industry Europe) samen­
smelten tot één entiteit. Via CONEBI zijn de bouwstenen aangereikt 
voor de zogeheten ‘European Cycling Declaration’. De European 
Cycling Declaration dient als een strategisch kompas voor 
bestaand en toekomstig beleid om het volledige potentieel van 
fietsen in de Europese Unie te ontketenen. Dit is, tot op heden, het 
meest ambitieuze initiatief van de Europese Commissie met 
betrekking tot fietsen. Het verheft fietsen tot een strategische 
prioriteit en erkent de kracht ervan om enorme voordelen te 
genereren voor Europa.’

Fiets Awards
Om de innovatiekracht van de fietsbranche nog eens extra onder de 
aandacht te brengen vond tijdens de aftrap van het fietsseizoen op 
het B2B FESTIVAL in de Brabanthallen in februari de uitreiking van 
de Fiets Awards plaats. De sectie organiseert de Fiets Awards met 
als doel de fietsindustrie te stimuleren tot productvernieuwing. De 

fietsen, onderdelen en acces­
soires worden door een onaf­
hankelijke vakjury kritisch 
bekeken, beoordeeld én in de 
praktijk getest. Het allerbeste 
wordt bekroond met een 
Award. En die titel heeft niet 
alleen impact op de industrie, 
maar ook op de consument. 

Winnaars van de Fiets Awards worden vaak gezien als dé toon­
aangevende merken die consumenten vertrouwen bij hun aankoop­
beslissingen.

�De Fiets Awards bestaan uit vijf verschillende categorieën:
– �Fiets van het Jaar;
– �E-bike van het Jaar;
– �Speed Pedelec van het Jaar;
– �Cargobike van het Jaar;
– �Fiets Innovatie Awards (FIA) voor innovatieve producten die 

inspelen op veiligheid, gezondheid, duurzaamheid of lifestyle.

Vooruitblik
Ook voor 2025 ziet Vreeburg een gezonde en stabiele fietsmarkt 
voor zich. Hij zegt zich namens de sectie in te blijven zetten voor 
een betere regeling voor de ‘Fiets van de zaak’. Administratief is 
deze regeling weliswaar goed op orde, maar een fiscale stimulans, 
zoals het behoud van de belastingvrije kilometervergoeding voor 
werknemers, ontbreekt. ‘Dat is een gemiste kans, want als meer 
mensen de fiets naar het werk pakken, dan is dat goed voor zowel 
werknemers als werkgevers, de branche zelf, maar eveneens voor 
Nederland als geheel.’
Om leden real-time van informatie te voorzien over fietsverkopen 
en onderdelen, werkt de sectie op dit moment hard aan een markt­
informatiemodule. Dat is een initiatief dat volgens de sectie­
voorzitter aansluit bij de ontwikkeling om leden nog beter te 
bedienen en hen nog meer bij besluitvormingsprocessen te betrek­
ken. ‘Daarvoor hebben wij in 2024 met leden én niet-leden 
(potentiële leden) uitvoerige interviews laten uitvoeren. De inzich­
ten die dit oplevert moeten dienen als bouwstenen voor ons actie­
plan 2025. Waar we goed naar willen kijken is of het mogelijk is om 
andere partijen dan fietsimporteurs of fabrikanten die binnen de 
branche actief zijn als lid te kunnen toelaten. Het verbreden van de 
voorwaarden voor een potentieel lidmaatschap zou het draagvlak 
en de slagkracht van de sectie verder versterken.’   

‘�De European Cycling Declaration 
verheft fietsen tot een strate­
gische prioriteit en erkent de 
kracht ervan om enorme voor­
delen te genereren voor Europa’

Remco Tekstra, Sectiemanager Fietsen

‘�Ga als overheid hand
haven op illegale fietsen’
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Ondertussen worstelt het nieuwe kabinet naar zijn zeggen met de 
uitdaging om een juiste balans te vinden tussen drie vaak conflicte­
rende doelstellingen op het gebied van milieu, betaalbare mobiliteit 
en het genereren van voldoende overheidsinkomsten. ‘Om een 
oplossing te bieden aan dat ‘trilemma’ heeft onze sectie het plan 
‘Autobelastingen in Perspectief’ ontwikkeld dat een aantal beleids­
keuzes voorstelt die cruciaal zijn om de komende jaren de transitie 
naar emissievrij rijden te versnellen en tegelijkertijd betaalbare 
mobiliteit voor alle Nederlanders waarborgt.’

Evenwichtige lastenverdeling
Want, vervolgt Dubbelman, mobiliteit is een basisbehoefte die voor 
iedereen toegankelijk moet blijven. ‘Daarom hebben we maat­
regelen getroffen die ervoor zorgen dat de kosten eerlijk worden 
verdeeld. Huishoudens met de lagere inkomens worden ontzien, ter­
wijl de sterkste schouders de zwaarste lasten dragen. Dit evenwicht 
is van groot belang om te voorkomen dat de transitie naar een duur­
zamer wagenpark leidt tot een ongelijkheid in mobiliteitskansen’

Consistent stimuleringsbeleid nodig
‘Autobelastingen in perspectief’ richt zich op het realiseren van een 
eerlijk, betaalbaar, voorspelbaar en houdbaar systeem van auto­
belastingen, vult sectiemanager Sacha Boedijn aan. ‘Een essentieel 
onderdeel van het plan is er voor te zorgen dat de Europese klimaat­
doelen voor 2030 en 2035 zoveel mogelijk worden gerealiseerd. Dit 
betekent een voortzetting van fiscale stimulering voor elektrische 
auto’s. Waar de huidige strategie van de Nederlandse overheid ervan 
uitgaat dat elektrische auto’s geen verdere ondersteuning nodig 
hebben, laat onze analyse zien dat consistente stimulering nood­
zakelijk blijft op weg naar uitstootvrije mobiliteit. Dit omvat onder 

andere een voortgezette korting op de motorrijtuigenbelasting voor 
plug-in hybride en volledig elektrische voertuigen, evenals subsidies 
voor zowel nieuwe als gebruikte EV’s.’

Marktontwikkelingen
De markt voor nieuwe personenauto’s stabiliseerde dit jaar rond het 
niveau van 360.000 voertuigen. Hoewel inmiddels bijna een derde 
van dit volume volledig elektrische exemplaren betreft, spreekt 

Dubbelman zijn zorgen uit over het ontbreken van een constructief 
en consistent fiscaal ondersteuningsbeleid om het elektrificatie­
proces te versnellen teneinde de vergroeningsambities te kunnen 
behalen. ‘Aanvankelijk zag het er naar uit dat het kabinet de korting 
op de motorrijtuigenbelasting voor elektrische auto’s na 2025 voort 
zou zetten. Maar omdat uit nieuwe berekeningen van het ministerie 
van Financiën is gebleken dat de belastingderving groter zou uitval­
len dan in eerste instantie werd verwacht, is dit voornemen voorals­
nog in de ijskast gezet en is dus onduidelijk hoe de MRB-korting 
voor EV’s er na 2026 uit zal zien.’

Run op bestelwagens
De bestelwagenmarkt laat een geheel ander beeld zien. De afschaf­
fing van de BPM-vrijstelling op lichte bedrijfswagens per 1 januari 
2025 heeft geleid tot een ware run op dit type voertuigen. Het aantal 
registraties liet derhalve een aanzienlijke toename van het aantal 
afgeleverde bestelwagens zien als gevolg van de invoering van  
BPM in dit segment. Het is volgens Dubbelman onontkoombaar 
dat de markt in 2025 de tol zal moeten betalen voor de run op 
bestelwagens die in 2024 is ontstaan. ‘Samen met de sectie  

De sectie Personenauto’s en Lichte bedrijfswagens maakt zich grote zorgen over de onzekerheid rondom het 
fiscale stimuleringsbeleid van elektrische auto’s na 2025. ‘De belangstelling voor elektrische auto’s neemt af, 
waardoor de transitie naar volledig elektrische mobiliteit in gevaar komt en de milieudoelstellingen dus buiten 
bereik dreigen te raken’, stelt sectievoorzitter Huub Dubbelman vast. 

Automobiliteit moet als basisbehoefte 
voor iedereen toegankelijk blijven

Behaalde resultaten
– �Autobelastingplan ‘Autobelastingen in Perspectief’ ontwikkeld;
– �Er voor gezorgd dat de huidige BPM-tabel voor plug-in hybrids 

wordt aangepast in verband met de voorgenomen wijzigingen 
in de WLTP-testmethodes;

– �Voortrekkersrol vervuld bij de gedoogregeling die het mogelijk 
maakt zwaardere elektrische bedrijfswagens met een B-rijbe­
wijs te blijven besturen.

‘�Wet- en regelgeving en 
milieueisen dienen te zijn 
gebaseerd op realistische 
uitgangspunten’
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ofwel in 2025 overwegen een jong 
gebruikte dieselbestelwagen uit het 
buitenland te gaan importeren.’

Averechts effect
Het effect van de maatregel is dus vol­
strekt averechts, beklemtoont hij, want 
slechts een derde van de ondernemers 
geeft aan dat de afschaffing van de 
BPM-vrijstelling voor hen een reden is 
om over te stappen op een elektrische 
bestelwagen. ‘Het is dan ook onwaar­
schijnlijk dat de doelstellingen die het 
ministerie van Financiën met deze 
maatregel beoogt, namelijk 1,7 mrd 
euro extra belastinginkomsten en 0,5 
Mton CO2-reductie, gerealiseerd gaan 
worden.’

Onderscheidende dossiers
Tot de dossiers waarbij de sectie in het 
verslagjaar het verschil maakte en voor 
de branche duidelijk onderscheidend is 
geweest behoren de aanpassing van 
de BPM voor plug-in hybrids, de 
totstandkoming van de vrijstellingsre­
geling van het C-rijbewijs voor lichte 
elektrische bedrijfswagens en de reali­
satie van heldere uniforme richtlijnen 
voor de invoering van zero-emissie­
zones vanaf 2025.

Aanpassing BMP plug-in 
hybrids
Boedijn legt uit dat er in het verslagjaar 
uitvoerig overleg is gevoerd met het 
ministerie van Financiën over de moge­
lijkheid om de huidige BPM-tabel voor 
plug-in hybrids (PHEV’s) aan te passen 
in verband met de voorgenomen wijzi­
gingen van de WLTP-testmethodes. ‘Die 
veranderde testmethodiek zou namelijk 
ongunstig uitpakken voor de CO2-uit­
stoot van plug-in hybrids die nieuw op 
de markt zouden worden gebracht, 
waardoor ze in feite onbetaalbaar zou­
den worden. Het ministerie van Finan­
ciën was gevoelig voor onze argumen­
tatie en heeft vervolgens besloten om 
de aparte BPM-tabel die voor PHEV’s 

geldt per 1 januari 2025 af te schaffen. In plaats daarvan wordt de 
BPM voor PHEV’s voortaan bepaald aan de hand van de standaard 
BPM-tabel die ook voor benzine- en dieselauto’s geldt. 

Vrijstelling C-rijbewijs
Een ander onderwerp waarbij de sectie Personenauto’s en Lichte 
Bedrijfswagens een voortrekkersrol vervulde betreft de voortzet­
ting van de gedoogregeling die het mogelijk maakt om zwaardere 

RAI CarrosserieNL hebben wij het afgelopen jaar intensieve bespre­
kingen gevoerd met het ministerie van Financiën, de Belastingdienst 
en de RDW om de consequenties van de afschaffing van de 
BPM-vrijstelling voor bestelwagens goed in kaart te brengen. 
Hoewel de overheid verwacht dat deze maatregel de verkoop van 
elektrische bestelwagens een flinke impuls zal geven, geven gelui­
den uit de markt aan dat veel ondernemers er juist voor kiezen om 
nog in 2024 een nieuwe dieselbestelwagen aan te schaffen of 
besluiten langer door te blijven rijden met hun huidige exemplaar, 

‘Autobelastingen in Perspectief stelt een aantal 
beleidskeuzes voor die cruciaal zijn om de komende 
jaren de transitie naar emissievrij rijden te versnellen  

en tegelijkertijd betaalbare mobiliteit voor alle 
Nederlanders te waarborgen’

Huub Dubbelman, voorzitter sectie Personenauto’s en Lichte Bedrijfswagens
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elektrische bedrijfswagens, met een toegestane maximum massa 
van 3.500 tot en met 4.250, te kunnen blijven besturen met een 
B-rijbewijs. Dubbelman: ‘Begin 2024 dreigde de minister van IenW 
de vrijstellingsregeling rijbewijs C voor deze categorie voertuigen 
per 1 juli 2024 af te schaffen. RAI Vereniging heeft toen, samen 
met een aantal andere brancheorganisaties, het voortouw geno­
men om het gedoogbeleid voort te zetten. Dat is uiteindelijk via het 
ondertekenen van een ‘Intentieverklaring verkeersveiligheid voor 
elektrische bestelwagens’ gelukt. Die intentieverklaring is cruciaal 
voor de verdere ontwikkeling en acceptatie van zwaardere elektri­
sche bestelwagens. Het helpt bedrijven immers bij de overstap 
naar duurzame mobiliteit zonder dat dit afbreuk doet aan de 
verkeersveiligheid.’

Zero-emissie stadslogistiek
Verder was de sectie nauw betrokken bij de voorbereidingen van de 
stapsgewijze invoering van zero-emissie zones. Voor bedrijven en 
particulieren die afhankelijk zijn van bestelwagens betekenen deze 
zones een ingrijpende verandering, zegt Boedijn. ‘Ze worden 
immers geconfronteerd met de noodzaak om hun wagenpark te 
vernieuwen. Om de overgang naar emissieloze mobiliteit zo soepel 
mogelijk te laten verlopen is het van groot belang dat in alle ZE-
steden dezelfde regels, standaarden en normen gelden. In dat 
proces speelde de sectie een nadrukkelijke rol.’
Volgens Boedijn heeft de focus op de kerndossiers een positief 
effect gehad op de tevredenheid bij de achterban. Zij wijst erop dat 
de leden de activiteiten van de sectie in 2024 op basis van het 
ledentevredenheidsonderzoek met een 8,2 waardeerden. Leden 
waren vooral zeer te spreken over de slagvaardigheid van de sectie 

en het nemen van initiatieven. Met name de door het sectiebestuur 
benoemde kerndossiers en daaruit voortvloeiende actieplannen 
scoorden hoog bij de leden. 

Realistische EU-wetgeving
Zodra de Europese wet- en regelgeving waarbinnen de Nederlandse 
fabrikanten van personen en lichte bedrijfswagens moeten acteren 
ter sprake komt – het thema van dit Jaaroverzicht – merkt Dubbel­
man op dat dit hele wetgevende kader voor de automotive sector 
uiteraard cruciaal is om adequaat te kunnen acteren. Dan gaat het 
niet alleen om geharmoniseerde technische eisen, maar eveneens 
om de voortdurend aangescherpte milieunormen. ‘In dat hele 
speelveld trekt onze sectie nauw op met de Europese koepelorgani­
satie van autofabrikanten ACEA die steevast als een goede 
sparring partner fungeert. Nederland profileert zich binnen Europa 
graag als ‘beste jongetje van de klas’. Dat klinkt leuk en ambitieus, 
maar autofabrikanten produceren uiteraard niet uitsluitend voor de 
Nederlandse markt, maar voor heel Europa. Daar wijzen wij de over­
heid voortdurend op, want het kan niet zo zijn dat het Nederlandse 
beleid strenger is dan wat Brussel dicteert. Wet- en regelgeving en 
milieueisen dienen te zijn gebaseerd op realistische uitgangspun­
ten.’

Voorsprong verbrokkelt
Zowel Dubbelman als Boedijn benadrukken dat Nederland welis­
waar graag voor de troepen uit wil lopen, maar dat het in de praktijk 
lastiger blijkt die voorsprong vast te houden dan op te bouwen. ‘Die 
zorgvuldig opgebouwde voorsprong die ons land met het verscho­
nen en verduurzamen van het wagenpark heeft opgebouwd, blijkt nu 
toch af te brokkelen. Juist vanwege die voorsprong heeft met name 
een aantal Chinese autofabrikanten voor Nederland gekozen om 
daar hun Europees hoofdkwartier te vestigen. Zij zien de open, 
transparante en volwassen Nederlandse automarkt als ‘gateway’ 
naar Europa en verwachten vanuit ons land optimaal te kunnen 
inspelen op de ontwikkelingen van morgen en overmorgen. Maar nu 
de subsidies en fiscale voordelen wegvallen en de interesse voor 
elektrisch rijden afkalft, dreigt Nederland die koppositie te verliezen.’

Smart Charging
Boedijn voegt hier aan toe dat bovendien het aantal beschikbare 
laadpunten en de capaciteit van de laadinfra tekort schiet. ‘Smart 
Charging, oftewel slim laden, kan naar ons oordeel een belangrijke 
rol spelen in het oplossen van het laadinfarct. RAI Vereniging is 
bijvoorbeeld vertegenwoordigd in het E-Laadplatform, waarin wij 
samenwerken met overheden, energieleveranciers en andere stake­
holders om de randvoorwaarden voor Smart Charging te realiseren.’

‘�Nu de subsidies en fiscale 
voordelen wegvallen en de 
interesse voor elektrisch rijden 
afkalft, dreigt Nederland die 
koppositie te verliezen’

Sacha Boedijn, Sectiemanager 
Personenauto’s en Lichte Bedrijfswagens
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maat aan te bieden aan hun medewerkers. En het draagt bij aan 
het oplossen van de parkeerproblematiek en de reductie van 
CO2-uitstoot.’

Praktische gids
Van Eikenhorst stelt vast dat de integratie van motoren binnen het 
mobiliteitsbeleid bij werkgevers vanwege onbekendheid soms 
vragen oproept of op weerstanden kan stuiten. ‘Om eventuele 
koudwatervrees weg te nemen heeft onze sectie, samen met het 
ministerie van I&W, een praktische gids met tips opgesteld 
genaamd ‘Met de motor naar het werk’. Vaak gaat het om simpele 
aanpassingen, zoals parkeervakken, opbergruimte voor motor­
kleding en informatie over een kilometervergoeding. Met de komst 
van CSRD kunnen bedrijven met de inzet van motorfietsen vrij 
gemakkelijk de CO2 van het wagenpark reduceren.’

Deeloplossing mobiliteitsproblematiek
Zowel Crooijmans als Van Eikenhorst zeggen zich er sterk voor te 
maken de motorfiets nog nadrukkelijker bij de overheid en beleids­
makers op de kaart te zetten. Beiden benadrukken dat de motor­
fiets een prima deeloplossing voor de mobiliteitsproblematiek kan 
zijn, maar dat dit in Den Haag en de gemeentes nog altijd onvol­
doende op het netvlies staat. ‘Onbekend maakt onbemind.’ Het 
moet duidelijk worden dat de motorfiets niet alleen een mooi vrije­

tijdsproduct is, maar ook een 
ideale oplossing voor zakelijk 
gebruik.’
Om de motorfiets toegankelijker 
te maken voor meer mensen 
moet er ook gewerkt worden 
aan het motorrijbewijs. ‘Als 
branche zouden we graag het 
lichte A1-rijbewijs (125cc/11kw) 
toegankelijker willen maken voor 
mensen die nu al een B-rijbewijs 
hebben. De meeste lidstaten 
kennen al een dergelijke 

constructie. Het grote voordeel is dat ook de verduurzaming 
sneller op gang kan komen en motorfietsen zijn betaalbaar voor 
veel mensen die graag gebruik willen maken van compacte en 
flexibelere mobiliteit.

Groot onbenut potentieel voor 
gebruik motorfiets

‘Uit recent mobiliteitsonderzoek dat wij hebben laten uitvoeren 
blijkt namelijk dat maar liefst 71 procent van de werkgevers de 
voordelen en kansen die de motorfiets voor zakelijk gebruik biedt, 
niet op het netvlies heeft staan. Dat is een gemiste kans, want 
bijna een kwart van de forenzen staat wel positief tegenover het 
gebruik van de motorfiets tijdens woon-werkverkeer.’

Crooijmans legt uit dat het stimuleren van het motorgebruik werk­
gevers én werknemers aanzienlijke voordelen kan opleveren, zoals 
lagere parkeerkosten en minder druk op de parkeervoorzieningen. 
‘Motoren nemen immers minder ruimte in beslag, hebben minder 
last van files en kunnen die beter omzeilen, wat weer tijdwinst 
oplevert en bijdraagt aan minder CO2-uitstoot.’
Sectiemanager Martijn van Eikenhorst voegt hieraan toe dat de 
motorfiets binnen de zogeheten ‘Mobiliteitsladder’ een belangrijke 
rol speelt. ‘Voor iedere afstand is er namelijk wel een geschikt 
vervoermiddel te vinden. Daar komt bij dat dankzij de toenemende 
beschikbaarheid van lichtere motoren en elektrische motoren het 
gebruik voor het woon-werkverkeer steeds aantrekkelijker wordt.’

Pilot politie
Een organisatie die dit goed heeft begrepen en die de uitkomsten 
van het mobiliteitsonderzoek van de sectie in een concrete pilot 
heeft vertaald is de Politie-eenheid Amsterdam. Dankzij de inzet 
van de bij RAI Vereniging aan­
gesloten motorimporteurs, 
zijn 30 motorfietsen inclusief 
kleding en helmen ter 
beschikking gesteld voor 
deze pilot, waarbij medewer­
kers op drie locaties de 
mogelijkheid kregen om 
zowel elektrische, hybride als 
conventionele motoren uit te 
proberen. Het resultaat was 
volgens Crooijmans veel­
belovend. ‘Zowel actieve 
motorrijders als zij die hun machine minder vaak gebruikten, 
werden aangemoedigd om hun rijvaardigheden weer op te pakken. 
Deze aanpak sluit aan bij de doelstellingen van de Politie-eenheid 
Amsterdam om zowel brede als duurzame mobiliteitsopties op 

‘�Wat de populariteit van het 
motorrijden in de kaart 
speelt is dat het publiek 
verjongt’

Het besef dat de motorfiets qua ruimtebeslag, flexibiliteit, betaalbaarheid en gebruiksgemak een groot aantal 
voordelen biedt, met name in stedelijke gebieden, begint bij steeds meer mensen door te dringen en vertaalde 
zich in het verslagjaar in opnieuw fors hogere verkoopcijfers. Toch lijkt er voor de motorfiets groot onbenut 
potentieel te bestaan, zegt sectievoorzitter Tom Crooijmans.



SECTIE MOTORENRAI VERENIGING
JAAROVERZICHT 2024   

   13

Marktontwikkelingen
De motorfietsmarkt blijft de opgaande lijn van de afgelopen jaren 
voortzetten. In de laatste maanden van 2024 lag het cumulatieve 
groeicijfer voor nieuwe registraties al op 10 procent. Dit betekent 
dat het verkoopvolume voor het hele jaar op ruim 18.500 exempla­
ren zal komen te liggen. Dat is een sinds 2010 niet eerder behaald 
record, zegt de sectievoorzitter. ‘Na de disruptieve coronaperiode 
en de financiële crisis van 2010, is de motorfietsmarkt weer 
genormaliseerd. De meeste merken, zowel de grote als de kleinere 
spelers, zien hun verkoopaantallen toenemen. Wat de populariteit 
van het motorrijden in de kaart speelt is dat het publiek verjongt. 
De afgelopen vijf jaar is het aantal afgegeven A-rijbewijzen onder 

jongeren met 33 procent gestegen van 15.000 in 2019 naar 19.000 
in 2023.’ Van Eikenhorst voegt hier aan toen dat 78 procent van de 
mensen die hun A-rijbewijs hebben gehaald tussen de 22 en 47 
jaar is en dat betekent een verjonging van de nieuwe rijders. 

All Brands United
Onder het inspirerende motto ‘All Brands United’ gaven bijna alle 
gerenommeerde motormerken acte de présence tijdens de 
MOTORbeurs Utrecht in februari 2024. Met deze collectieve 
samenwerking bundelden de importeurs hun krachten bij de aftrap 
van het motorseizoen. Crooijmans: ‘Dankzij de inzet van alle leden 
van onze sectie werd niet alleen de MOTORbeurs Utrecht nieuw 

‘Het stimuleren van het motorgebruik voor werkgevers én werknemers, 
kan aanzienlijke voordelen opleveren’  

Tom Crooijmans, voorzitter sectie Motoren
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dan de som der delen. Gezamenlijk als collectief met elkaar 
optreden en kennisdelen, zoals wij in Nederland heel gewoon vin­
den, is in Europees verband niet vanzelfsprekend. De participatie 
van sectie Motoren in de Stichting Motorplatform en de samen­
werking van alle motorimporteurs in ‘All Brands United’ fungeren 
daarbij als goede voorbeelden en kunnen als blauwdruk dienen. 
Ons uitgangspunt is dat het Europese netwerk van motorfiets 
associaties één krachtig collectief platform wordt.’

Vooruitblik
De lijn om zich als één krachtig collectief platform op de MOTOR­
beurs Utrecht te presenteren wil Crooijmans ook in 2025 voort­
zetten. De uitgangspunten om onder de noemer van ‘All Brands 
United’ gezamenlijk op te treden zijn volgens hem beter dan ooit. 
Want, legt hij uit, in het verslagjaar is het aantal leden opnieuw flink 
gegroeid, waardoor de sectie inmiddels 96 procent van de markt 
vertegenwoordigt. 
Het klimaat voor de motorfiets kwalificeert hij als onverminderd 
positief. ‘Ik verwacht dat de opwaartse trend van het aantal nieuwe 
registraties zich blijft voortzetten, waarbij een substantieel deel 
betrekking zal hebben op het woon-werkverkeer en een deel elek­
trificering daarvan. De pilot bij de Politie-eenheid Amsterdam heeft 
immers duidelijk bewezen dat de inzet van de motorfiets een 
aantrekkelijk alternatief kan zijn voor medewerkers die niet op de 
fiets naar het werk kunnen komen, voor wie het OV onvoldoende 
efficiënt is of voor hen die moeite hebben om met de auto de stad 
in te komen.’

leven ingeblazen, maar hebben we eveneens kunnen laten zien 
welke ontwikkelingen er binnen de branche spelen. Want motor­
rijden verbindt en doe je samen en daar was de MOTORbeurs een 
mooi voorbeeld van.’
Op de Utrechtse beursvloer werd tevens het startschot gegeven 
voor de campagne Maart Motor Maand, dat jaarlijks op initiatief 
van de sectie plaats vindt. Deze campagne moet (toekomstige) 
motorrijders inspireren om de motor te pakken tijdens de eerste 
zonnige dagen in maart, biedt informatie over de jongste modellen, 
innovaties en geeft tips voor een goede voorbereiding voor vele 
veilige én vooral plezierige kilometers. 

Stichting Motorplatform
Verkeersveiligheid behoort tot een van de speerpunten binnen het 
sectiebeleid. Om die reden is RAI Vereniging vertegenwoordigd in 
de Stichting Motorplatform, waarvan het een van de oprichters is. 
Onder de vlag van dit door het ministerie van I&W onafhankelijke 
overlegorgaan, vindt jaarlijks de campagne ‘De slimme rijder is een 
motorrijder’ plaats. Deze campagne kent drie: doelgroepen: de 
beginnende-, de heropstappende- en de ervaren rijder.

Europees netwerk versterken
De sectie Motoren is binnen Europa vertegenwoordigd in de The 
European Association of Motorcycle Manufacturers (ACEM). Deze 
koepelorganisatie vervult een brugfunctie tussen Europese, 
nationale en lokale overheden. Toch is Van Eikenhorst van mening 
dat de slagkracht van dit Europese collectief beter kan. ‘Als sectie 
zijn wij bezig om het netwerk van de nationale brancheverenigin­
gen in andere lidstaten te versterken. Het geheel moet meer zijn 

 ‘�Ons uitgangspunt is dat het 
Europese netwerk van motor­
fietsassociaties één krachtig 
collectief platform wordt’

Martijn van Eikenhorst, 
Sectiemanager Motoren

Behaalde resultaten
– �Onder de noemer ‘All Brands United’’ een krachtig en eens­

gezinde boodschap naar de markt afgegeven, wat resulteert  
in veel positieve effecten voor de motorbranche;

– �Met de groei van het aantal leden, vertegenwoordigt de sectie 
inmiddels 96 procent van de markt;

– �Mobiliteitsonderzoek laten uitvoeren naar de rol van de 
motorfiets in het woon-werkverkeer

– �Meegewerkt aan pilot Politie-eenheid Amsterdam, waarbij  
de leden 30 motorfietsen ter beschikking hebben gesteld.  
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RAI Automotive Industry NL geldt als de toonaangevende autoriteit 
in de Nederlandse automotive productie- en supply chain industrie 
en richt zich op wereldwijde automotive- en mobiliteitsoplossingen 
door krachten te bundelen met leden van de industrie en belang­
hebbenden om zo op te treden als katalysator op het gebied van 
innovatie en onderwijs. De sectie vertegenwoordigt een netwerk 
van ongeveer 200 bedrijven met als doel ervoor te zorgen dat zij 
hun internationale innovatieve voorsprong behouden en kunnen 
versterken door zowel onderlinge samenwerking als samenwer­
king met de overheid en ken­
nisinstellingen.

Marktontwikkelingen
De transformatie naar 
fossielvrije en veilige 
mobiliteit stelt de sector vol­
gens Van Well voor de nodige 
uitdagingen. ‘Na de corona­
periode kreeg de branche te maken met materiaaltekorten, zoals 
halfgeleiders en kabelbomen. In 2023 en begin 2024 was nog 
sprake van een inhaalslag. Dat inhaaleffect is inmiddels weggeëbd 
door met name de aanzwellende concurrentie vanuit Azië en 
China. Met als gevolg dat de automotive industrie onder grote druk 
kwam te staan. Vooralsnog hebben de Europese autofabrikanten 
geen passend antwoord op de hoge Chinese import die al tot 
fabriekssluitingen bij onder andere Audi en Ford hebben geleid. 
Grote vraag is dus: hoe blijven we concurrerend en innovatief?’
Albie van Buel, managing director van RAI Automotive Industry NL, 
voegt hier aan toe dat de eerste Chinese autobedrijven zich al in 
Europa beginnen te vestigen. ‘Het is een kwestie van tijd dat de 
Chinese automotive toeleveranciers in hun kielzog zullen volgen. 
Dit betekent dat de Europese supply chain die Europa aan het 
ontwikkelen is onder druk komt te staan. Want import levert de 
industrie immers geen werkgelegenheid van betekenis op.’

Ondersteunende industriepolitiek
Het invoeren van protectionistische maatregelen, zoals importhef­
fingen van 100 procent in de V.S, hebben naar zijn zeggen op lange 
termijn niet zoveel zin en onvoldoende effect, omdat er vervolgens 
tegenmaatregelen komen waar een handelsconflict uit kan voort­
vloeien. ‘Dat is onwenselijk voor onze industrie.’
Beiden zien meer heil in het voeren van een eenduidige en onder­
steunende Europese industriepolitiek. Van Well merkt op dat de 
V.S en Azië de industrie wel op uitgebreide schaal ondersteunen, 

maar dat dit in Europa nauwelijks 
het geval is. Hij verwijst daarbij 
naar het recente rapport van 
Mario Draghi ‘EU competitive­
ness: Looking ahead’, waarvan 
de conclusie luidt: ‘We worden 
ingehaald door China en de V.S.’ 
Om de technologische en econo­
mische achterstand in te halen 

moeten overheden en het bedrijfsleven volgens het rapport mini­
maal 750 tot 800 miljard euro per jaar éxtra investeren. 

Missie D-pus
Van Buel hekelt de trage en bureaucratische besluitvormingspro­
cessen waar bedrijven in Europa mee te maken krijgen. ‘Europa 
moet de handen ineenslaan en een veel actiever industriebeleid 
gaan voeren. Nederland is daar al enige tijd geleden mee gestart 
via het zogeheten ‘Missie D-plus overleg’. RAI Automotive Industrie 
NL maakt deel uit van dit door de ministeries van IenW en EZK 
geïnitieerde overleg. Doel van deze missie is om alle mobiliteits­
sectoren – maritiem, luchtvaart, automotive en logistiek – meer 
met elkaar samen te laten werken. Ze hebben namelijk binnen het 
mobiliteitssegment te maken met dezelfde uitdagingen: elektrifica­
tie en digitalisatie.’
Het is, vervolgt Van Well, cruciaal om met alle mobiliteitspartijen 

De Nederlandse automotive industrie speelt zowel op nationaal als internationaal niveau een vooraanstaande rol. 
Met een jaarlijkse omzet van meer dan 20 miljard euro, waarvan 90 procent afkomstig is uit export, is onze 
achterban goed voor een mondiale koppositie, zegt sectievoorzitter Dennis van Well. Toch geeft hij een waar-
schuwend signaal af richting de Nederlandse overheid. ‘Die moet een structureel langetermijnbeleid ontwikkelen 
om de innovatietechnologie te ondersteunen zodat de sector op het internationale toneel een significante rol kan 
blijven spelen. Het is vijf voor twaalf.’

‘Het is vijf voor twaalf voor 
de Nederlandse automotive 
­maakindustrie’

‘�Juist het elektrificatie­
proces vraagt om urgentie’



Het Battery Competence Cluster beoogt de kansen van de energie­
transitie te benutten en vooral te versnellen. ‘Het is een goed voor­
beeld waarbij verschillende mobiliteitspartijen samen optrekken. 
Binnen dit programma werken bijna 100 bedrijven samen om 
Nederland op het gebied van elektrificatie op de kaart te houden.’ 
Ook hier stelt hij tot zijn ergernis vast dat dit samenwerkings­
verband voortdurend tegen muren van gecompliceerde en verre­
gaande regelgeving oploopt en weg dreigt te zakken in een moeras 
van moeizaam overleg. ‘Veel start-ups en scale-ups die binnen dit 
consortium participeren hebben daar eenvoudigweg de tijd en 
financiële spankracht niet voor.’
Van Well beklemtoont dat juist het elektrificatieproces om urgentie 
vraagt. ‘Wat lang niet iedereen weet is dat dertig procent van alle 
zware trucks boven de 16 ton in Nederland wordt gebouwd. Ons 

de handen ineen te slaan en er zo voor te zorgen dat we in samen­
werking met de overheid de goede positie van de mobiliteits­
industrie binnen Europa kunnen consolideren en op mondiaal 
niveau de technologische en innovatievoorsprong kunnen 
behouden. ‘Zo ontstaat meer slagkracht en synergie. We spreken 
dan al gauw over een gezamenlijke omzet van meer dan 100 
miljard euro en ruim 200.000 banen.’

Nationaal Groeifonds
Positief noemt Van Buel het dat in het verslagjaar vanuit het 
Nationaal Groeifonds (ronde 3) aan twee belangrijke projecten 
– waarvan de sectie regiehouder is – subsidie is toegekend, 
namelijk voor het Battery Competence Cluster en Charging 
Energy Hubs. 
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‘De Nederlandse overheid moet een structureel langetermijnbeleid 
ontwikkelen om de innovatietechnologie te ondersteunen zodat de sector 

op het internationale toneel een significante rol kan blijven spelen’  
Dennis van Well, voorzitter sectie RAI Automotive Industry NL
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land beschikt derhalve over een aanzienlijke heavy duty industrie. 
Het is uiteraard van groot belang om dat aandeel, ook na 2030 als 
de CO2-uitstootnormen voor trucks fors worden aangescherpt, te 
behouden.’

Charging Energy Hubs
Een ander partnership, waarin RAI Automotive Industry NL een 
coördinerende rol vervult met als doel lokale en slimme energie­
systemen voor zero-emissie logistiek te ontwikkelen, betreft het 
project Charging Energy Hubs. Daarbij werken 27 bedrijven en 
kennisinstellingen samen om het elektriciteitsnet efficiënter en 
flexibeler te benutten. Ze vormen de verbindende schakel tussen 
afnemers en leveranciers van mobiliteit.

Internationale exposure en handelsmissies 
Om maximale exposure te genereren voor de automotive maak­
industrie neemt de sectie deel aan internationale beurzen en 
tentoonstellingen en organiseert voor de leden regelmatig 
(economische) missies en werkbezoeken. Zo heeft de sectie er op 
de Hannover Messe in april, ’s werelds grootste technologiebeurs, 
bij toenmalig minister Adriaansens van EZK op aangedrongen dat 
Nederland snelheid moet maken om de sterke positie op de heavy 
duty markt te kunnen waarborgen.
Met een aantal leden werd in het verslagjaar een bezoek gebracht 
aan de truckfabrieken van Scania en Volvo in Zweden. Van Buel: 
‘Wat opviel was de intensieve samenwerking tussen energiemaat­
schappijen, truckfabrikanten, de overheid, toeleveringsbedrijven en 
de innovatieve industrie. In Zweden lopen bijvoorbeeld interes­
sante pilots met heavy duty laadinfra en er zijn zelfs speciale 
zero-emissie corridors.’
In Detroit, het centrum van de Amerikaanse auto-industrie, kreeg 
een delegatie van de leden een kijkje in de keuken van de 

zero-emissie ontwikkelingen bij onder andere Ford.
Verder gaf de sectie met een NL Paviljoen acte de présence op de 
Automechanica in Frankfurt. Het NL Paviljoen van RAI Automotive 
Industry NL geldt als vertrouwd hoogtepunt voor de branche. Het 
paviljoen integreert het beproefde NL Mobility concept, waardoor 
mede-exposanten hun bedrijf kunnen presenteren in een open en 
representatieve omgeving met een herkenbare NL-branding. 

Vooruitblik
Zowel Van Well als Van Buel realiseren zich dat qua wet- en regel­
geving het centrum steeds meer verschuift naar Brussel. Daar lig­
gen volgens hun zeker kansen en uitdagingen om in een uniforme, 
open markt schaalgrootte te realiseren door krachten te bundelen. 
Beiden verwachten dat er op enig moment vanuit de EU voor de 
automotive maakindustrie ondersteunende maatregelen zullen 
worden opgetuigd. ‘Als sectie houden wij scherp de vinger aan de 
pols om daar maximaal op aan te haken.’ Beiden benadrukken dat 
de Nederlandse maakindustrie snelheid moet maken om concurre­
rend te blijven, werkgelegenheid te behouden en het verdienmodel 
voor de lange termijn zeker te stellen. ‘Dat vereist een stimulerend 
industriebeleid, een attractief vestigingsklimaat en een intensieve 
samenwerking met alle mobiliteitspartijen - automotive, maritiem, 
luchtvaart en logistiek – op alle relevante speerpunten.’

 ‘�Europa moet de handen 
ineenslaan en een veel actiever 
industriebeleid gaan voeren’

Albie van Buel: Managing director van  
RAI Automotive Industry NL

Behaalde resultaten
– Workshop productieautomatisering bij RAI lid AWL;
– Workshop duurzame kunststoffen voor groene mobiliteit;
– Diverse workshops over het thema cyber security;
– Precisieproductie voor Duurzame Mobiliteit bij RAI lid Bosch;
– Inkomende missie over lichtgewicht materialen;
– Uitgaande missies op automotive thema’s zoals batterijen;
– Co-innovatie dag bij Vitesco;
– �Netwerkdiner tussen de Nederlandse en Belgische automotive 

industrie;
– Jaarlijkse zomer BBQ;
– Beurzen: JEC, Automechanika en Hannover Messe;
– Battery Day (georganiseerd vanuit BCC-NL). 
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‘�Integreer scooters in het mobiliteits-
beleid van gemeenten, overheden en 
bedrijven’
Brom-, snor- en lichte motorscooters (11kw/ 125 cc) bieden enorme kansen om een aantal maatschappelijke 
problemen aan te pakken, zegt sectievoorzitter Machiel Spiering. ‘Deze vervoersmodaliteiten verminderen de 
huisvestingsproblematiek, omdat mensen niet langer dicht bij hun werk hoeven te wonen. Ze zijn bovendien 
betaalbaar, zorgen voor een betere bereikbaarheid, minder filedruk en dragen vanwege hun hoge mate van 
elektrificatie bij aan het verduurzamingsproces. Overheden, gemeenten en bedrijven zouden scooters 
daarom meer in hun mobiliteitsbeleid moeten integreren.’

den kunnen hebben van de lichte motorscooter (11KW/125cc). 
Daar komt bij dat is aangetoond dat de uitstoot van een moderne 
motorscooter 30 procent lager is dan die van de gemiddelde auto.’

Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD)
Sectiemanager Martijn van Eikenhorst voegt hieraan toe dat 
scooters in het algemeen en elektrische scooters in het bijzonder 
ook een interessante optie kunnen zijn in het kader van de 
‘Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD)’. Deze nieuwe 
Europese richtlijn verplicht bedrijven om een duurzaamheidsrappor­

tage uit te brengen. De regels gel­
den sinds 2024 voor grote bedrij­
ven, maar ook kleine mkb-bedrijven 
krijgen er nu al mee te maken. Van 
Eikenhorst: ‘Ondernemingen moe­
ten op basis van deze richtlijn bij­
houden hoe groot de CO2-uitstoot 
van hun wagenpark is. De richtlijn 
gaat zelfs nog verder en heeft ook 
betrekking op het woon-werkver­
keer van alle personeelsleden, dus 
ook de mensen die geen auto van 
de zaak hebben. De inzet van 

betaalbare scooters, uitgerust met de nieuwste en schoonste 
technologie, biedt bedrijven dus ook hier volop kansen.’

Marktontwikkelingen
De invoering van de helmplicht heeft de brom- en snorfietsmarkt in 
het verslagjaar verder onder druk gezet. Spiering stelt vast dat een 
aantal consumenten op zoek is gegaan naar alternatieven die een 
vergelijkbare vrijheid bieden als de snorfiets, maar met minder 
regelgeving. Denk dan aan helmplicht, kenteken en leeftijds­
beperking, maar die wel over dezelfde rijeigenschappen beschik­
ken, zoals 25 km/h op het fietspad. Die verschuiving naar andere 
vervoersmodaliteiten is Van Eikenhorst een doorn in het oog. ‘Laten 

‘�De scooter is voor 
praktisch iedere af-
stand een logische en 
betaalbare oplossing’

Het valt Spiering op dat het mobiliteitsbeleid van gemeenten vooral 
is geënt op lopen, fietsen, de auto of het OV. Daar moet wat hem 
betreft echt verandering in komen. ‘De mobiliteitsladder laat zien 
dat er meer mobiliteit is tussen de fiets en de auto. De scooter is 
voor praktisch iedere afstand een logische oplossing.’ Zo is de 
scooter een ideaal vervoermiddel voor de korte en middellange 
afstanden tot circa 25 à 30 kilometer. De gemiddelde woon-werk­
afstand is 19 kilometer, waarmee de moderne brom- en snorfiets 
voor zowel privé als zakelijk gebruik een duurzaam alternatief 
biedt. Als het gaat om bereikbaarheid, toegankelijkheid, betaalbaar­
heid en verduurzaming, dan scoren 
de brom- en-snorfietsen op al die 
punten hoog. ‘Maar dan moeten 
gemeenten de mobiliteitsladder 
meer gaan inbedden in hun mobili­
teitsbeleid.’

Rol voor motorscooter
Hij legt uit dat gemeenten op dit 
moment voor een groot aantal uit­
dagingen staan. ‘Neem huisvesting 
als voorbeeld. Vroeger konden men­
sen makkelijker dichtbij hun werk 
wonen. Dat is tegenwoordig lang niet altijd meer het geval en zeker 
niet in de grote steden. Dan kan de 25 of 45 km/u scooter, maar 
ook de lichte 11 kw/125 cc motorscooter prima in de vervoers­
behoefte voorzien. Spiering noemt het mooi dat er vanuit Europa 
allerlei normen gesteld worden op het gebied van uitstoot, geluid, 
verlichting, remmen, etc. Alleen neemt Nederland als het gaat om 
de Europese Rijbewijsrichtlijn een uitzonderingspositie in. 
‘Nederland heeft als enige land voor het meest zware rijbewijsre­
gime gekozen, terwijl andere landen (België, Duitsland) veel minder 
strenge eisen kennen, waardoor de toegang tot het A1-rijbewijs veel 
toegankelijker is geworden. Wij zijn van mening dat met een gede­
gen afgebakend wetgevingstraject enorm veel mensen profijt zou­
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’Mobiliteit is veel meer dan fiets, auto en OV, 
want daar hoort de gemotoriseerde tweewieler inmiddels ook bij’ 

Machiel Spiering, voorzitter sectie Scooters
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we niet vergeten dat de brom- en snorfiets een volledig legale en 
gereguleerde producten zijn met een kentekenplicht, helmplicht, 
rijbewijsplicht en verzekering. En toch stappen mensen over naar 
alternatieven die dat vaak niet hebben. Dat vinden wij als sectie 
onwenselijk. Wij pleiten voor een level playing field. Want vervoer­
middelen die dezelfde snelheid hebben of zelfs sneller gaan dan de 
snorfiets, zouden qua wetgeving op dezelfde manier moeten 
worden gezien.’

Het is volgens hem niet uit te leggen dat eraan bijvoorbeeld een 
elektrische step die ook 25 km/u kan rijden geen eisen worden 
gesteld. ‘Wij zijn niet voor overregulering, maar nu is er überhaupt 
geen regulering. Duidelijkheid op het gebied van eisen draagt bij 
aan meer duidelijkheid voor mensen in het verkeer en dus aan de 
verkeersveiligheid.’

SRN/Batterij Beheerplan
Aangezien de focus van sectie Scooters sterk op elektrificatie en 
duurzaamheid ligt heeft de branche op die aspecten als industrie 
haar verantwoordelijkheid genomen. Zo is er het privaat initiatief 
van de industrie voor het recyclen van oude scooters geregeld bij 
Scooter Recycling Nederland (SRN) en is er een recyclingsysteem 
voor elektrische brom- en snorfietsen opgezet om ervoor te zorgen 
dat de lithium-ion batterijen van lichte elektrische voertuigen op 
een veilige en duurzame manier wordt ingezameld en verwerkt.  
Alle leden van de sectie Scooters zijn aangesloten bij het Batterij 
Beheerplan LMT (Light Means of Transport).’

‘�Als het gaat om bereikbaarheid, 
toegankelijkheid, betaalbaarheid 
en verduurzaming, dan scoort  
de brom/snorscooter op al die 
punten hoog’

Martijn van Eikenhorst,  
Sectiemanager Scooters

Scooterregeling
Om invulling te geven aan de klimaatdoelen heeft het ministerie 
van Infrastructuur & Waterstaat het initiatief genomen voor een 
scooterregeling. Deze subsidieregeling moet mensen met een 
smalle beurs helpen de overstap naar een e-scooter te maken. Van 
Eikenhorst noemt de regeling, die al in korte tijd was overtekend, 
een groot succes. ‘De regeling toont aan hoe belangrijk mobiliteit 
voor mensen is. Dankzij de subsidie, die is gekoppeld aan een 
sloopregeling via Scooter Recycling Nederland, krijgen mensen 
toegang tot de meest moderne en duurzaamste technieken en 
kunnen de stap in de transitie ook zetten. Met het beschikbare 
budget kunnen ruim 3.500 benzinescooters worden vervangen voor 
een uitstootvrij elektrisch exemplaar. Als RAI Vereniging hebben we 
actief bijgedragen aan de totstandkoming van deze regeling.’

Vooruitblik
Spiering zegt goede hoop te hebben dat met het nieuwe kabinet de 
mobiliteitsagenda meer dynamiek gaat krijgen met alle noodzake­
lijke aandacht in de besluitvormingsprocessen voor bereikbaarheid 
en veiligheid. Hij noemt het een uiterst positieve ontwikkeling dat 
met het groeiend aantal leden het draagvlak van de sectie in 2024 
verder is versterkt en daarmee de representativiteit en slagkracht is 
vergroot. ‘Dat biedt een gezonde basis om de belangen van onze 
achterban in zowel Nederland als via de koepelorganisatie ACEM in 
Europa optimaal te behartigen.’ Kijkend naar de Nederlandse markt 
stelt hij vast dat de balans tussen hobbystatus en serieuze ver­
voersstatus is gewijzigd. ‘Met de dominantie van het functionele 
gebruik, is ook de vervoersprestatie van de scooter toegenomen. 
Des te belangrijker wordt het om de praktische en functionele voor­
delen die scooters bieden mee te nemen in alle mobiliteitsvraag­
stukken.’

Behaalde resultaten
– �Initiatiefnemer van het batterijenbeheerplan LMT (Light 

Means of Transport) voor een veilige en duurzame verwerking 
van lithium-ion batterijen van lichte elektrische voertuigen;

– �Bijgedragen aan een scootersubsidieregeling die mensen  
  met een smalle beurs moet helpen ook de overstap te kun­
nen maken naar een e-scooter;

– �De mobiliteitsladder positief onder de aandacht gebracht van 
tal van gemeentes, mobiliteitsadviseurs en bij de overheid.
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Los van de financiële steun die ter beschikking moet komen om de 
aanschaf van duurdere emissieloze trucks betaalbaar te maken 
zegt Van de Garde te pleiten voor een gebalanceerd technologie­
neutraal beleid waarbij alle typen duurzame aandrijflijnen hun plek 
krijgen. Verder dient er een robuuste Europese laad- en tank­
infrastructuur te komen.

Tempo maken
Wat dat betreft staat Nederland nog voor grote opdrachten, want de 
route naar emissieloos transport bevindt zich voor zware bedrijfs­
wagens nog in een beginfase. De sectievoorzitter rekent voor dat 
het huidige voertuigpark in Nederland ongeveer 162.000 trucks telt. 
Daarvan bestaat 98 procent uit dieselvoertuigen en beperkt het aan­
deel van zero-emissie trucks zich tot slechts 0,4 procent. ‘Er is dus 
nog een lange weg te gaan. Het hapert bij de groei van laadinfra met 
meer publieke snellaadpalen en hoge capaciteit. Die blijft hopeloos 
achter. En ook het energienetwerk is er niet klaar voor. Als dat niet 
snel verandert, dan gaan we er als samenleving niet in slagen de 
ambities van emissieloos rij­
den waar te maken. Gezien het 
trage tempo op het gebied van 
de uitrol van laadinfra en het 
waterstofnetwerk, lijkt ook de 
inzet van plug-in hybrid techno­
logie noodzakelijk om de 
CO2-doelstellingen te kunnen 
halen.’

Marktontwikkelingen
Het aantal nieuw geregistreerde trucks vanaf 6 ton GVW groeide 
het afgelopen jaar in Nederland - op basis van voorlopige cijfers - 
tot circa 15.000 eenheden. Dat is ruim boven de eerdere verwach­
ting van circa 13.000 voertuigen. Dat heeft, vervolgt Van de Garde, 
alles te maken met de geplande invoering van zero-emissie zones 
per 1 januari 2025, waardoor veel registraties naar voren zijn 
gehaald. Ook de verscherpte VECTO-emissienorm, die per 1 juli dit 
jaar voor nieuwe voertuigcombinaties is gaan gelden, zorgde voor 

een versnelde vervanging van trucks. Van het totale verkoopvolume 
was 4 à 5 procent elektrisch. Dat dit aandeel nauwelijks hoger lag 
dan in 2023 wijt de sectievoorzitter aan het feit dat veel transpor­
teurs een afwachtende houding hebben vanwege de onzekerheid 
om een aansluiting op het elektriciteitsnetwerk te kunnen krijgen.’

Terugsluis Vrachtwagenheffing
Een belangrijke stap in het verduurzamingsproces van de sector 
noemt Van de Garde het ‘Meerjarenprogramma Terugsluis 
Vrachtwagenheffing 2026-2030’ ‘Onze sectie heeft zich er met 
succes voor ingezet om de inkomsten van de vrachtwagenheffing 
via een zogeheten ‘voorfinanciering’ naar voren te halen, zodat de 
opbrengsten eerder voor de sector beschikbaar komen om te 
verduurzamen.’ 

Verduurzaming en innovatie
Sectiemanager Sacha Boedijn legt uit dat binnenlandse en buiten­
landse trucks vanaf 2026 te maken krijgen met een vrachtwagen­

heffing voor het gebruik van de 
Nederlandse wegen.  
‘Deze heffing gaat gelden voor 
vrachtwagens met een gewicht 
van 3.500 kg of meer (met een 
nieuwe vrijstelling voor emissie­
vrije vrachtwagens tot 4.250 
kg). De vrachtwagens betalen 
per gereden kilometer.  
Hoe schoner en lichter de 
vrachtwagen, hoe lager de 

heffing. Emissievrije vrachtwagens krijgen een forse korting op het 
tarief. Zo stimuleert de overheid het gebruik van emissievrije 
vrachtwagens, wat de CO2-uitstoot door het goederenvervoer­
vermindert. De netto-opbrengsten van de heffing komen ten goede 
aan de Nederlandse vervoerssector om te verduurzamen en te 
innoveren. Dit terugvloeien van de opbrengsten uit de vrachtwagen­
heffing via o.a. subsidies voor (transport)ondernemers heet de 
‘terugsluis’.

Er ligt voor Nederland nog een grote opgave bij het verduurzamen en elektrificeren van het wegtransport om de 
doelstellingen te realiseren zoals die in de Europese Green Deal zijn verwoord. Vrachtwagenfabrikanten nemen 
volgens sectievoorzitter Rogier van de Garde hun verantwoordelijkheid en brengen steeds meer schone, 
elektrische trucks op de markt. ‘Die zijn fors duurder dan een dieseltruck. Daarom blijft financiële steun en een 
consistent overheidsbeleid onmisbaar. En dat is niet genoeg. Verdere investeringen in snellaadstations en 
uitbreiding van de capaciteit van het (Europese) energienetwerk zijn cruciaal om de doelen te halen en het 
transport te verduurzamen.’

Transportsector staat voor grote 
zero-emissie uitdagingen

‘�De route naar emissieloos 
transport bevindt zich nog 
in een beginfase’
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Het ‘Meerjarenprogramma Terugsluis 2026-2030, verduurzaming 
en innovatie van de vervoersector’ bestaat uit de volgende vijf 
maatregelen:

1. �Aanschafsubsidieregeling Zero-Emissie Trucks (AanZET)
2.� Subsidieregeling Private Laadinfrastructuur bij Bedrijven (SPriLa)
3. �Subsidieregeling Waterstof in Mobiliteit (SWIM)
4. �Project Electric Road Systems (ERS)
5. �Stimuleren innovatie en efficiëntie logistieke keten (SILK).

Zero-emissie stadslogistiek
Een onderwerp dat eveneens een aan­
zienlijke bijdrage kan leveren aan de 
reductie van CO2-uitstoot betreft de 
invoering van zero-emissiezones. Hier­
voor hebben 29 steden al 4 jaar gele­
den aangekondigd een zero-emissie­
zone in te gaan voeren. RAI Vereniging 
is nauw betrokken geweest bij het 
opstellen van de Uitvoeringsagenda 
Stadslogistiek (UAS) en is hier dan ook 
een sterk voorstander van. Vanaf 1 
januari 2025 hebben in 14 steden 
nieuw geregistreerde bedrijfswagens 
uitsluitend toegang tot de ZE-zones 
als ze volledig uitstootvrij zijn en kun­
nen alleen de meest vervuilende 
bedrijfswagens (tot en met Euroklasse 
4) de zero-emissiezone niet meer in. 
Voor de overige oudere bedrijfs­
wagens geldt een overgangstermijn 
tot 2030 met verschillende vrijstellin­
gen en ontheffingen. 
Boedijn: ‘‘Wij hebben er stelselmatig bij 
het nieuwe kabinet op gehamerd de 
invoering niet uit te stellen. Op basis 
van dat beleid hebben veel onderne­
mers immers al investeringen gedaan 
en plannen gemaakt. Om het belang te 
onderstrepen hebben we dit tijdens 
een rondetafelgesprek met leden uit 
de Tweede Kamer laten weten en via 
Kamerleden en pers hebben we 
regelmatig alarm geslagen om het 
ingezette beleid niet te wijzigen. De 
branche heeft behoefte aan een 
betrouwbare overheid die haar afspra­
ken nakomt. We zullen goed in 
gesprek blijven met het ministerie van 
Infrastructuur en Waterstaat om het 
belang van de invoering van de zones 
te blijven benadrukken.’

Verkeersveiligheid
Verkeersveiligheid behoort tot een van 
de beleidsspeerpunten van de sectie. 
Als het gaat om de invoering van 
geavanceerde, innovatieve technolo­
gieën die het rijden veiliger maken, dan 

vervullen truckfabrikanten een dominante rol, beklemtoont Van de 
Garde. ‘Denk daarbij bijvoorbeeld aan autonome noodremsyste­
men, rijstrookassistentie, adaptieve cruise control en vermoeid­
heidsherkenning. Deze technologieën worden ontwikkeld om 
bestuurders te ondersteunen en het risico op menselijke fouten, 
een van de belangrijkste oorzaken van verkeersongevallen,  
te minimaliseren. Door voortdurend te innoveren, voldoen 
fabrikanten niet alleen aan de geldende veiligheidsnormen,  
maar overtreffen ze die ook.’

‘Alleen een heldere consequente duurzaamheids-
koers met de juiste randvoorwaarden en een 

adequate financiering kan de opschaling naar 
emissieloze trucks versnellen’

Rogier van de Garde, voorzitter sectie Zware Bedrijfswagens
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Veilig op Weg
Naast technologische innovaties, richten zowel fabrikanten als 
importeurs zich op het vergroten van het bewustzijn van verkeers­
veiligheid. RAI Vereniging participeert al vele jaren in het project 
‘Veilig op Weg’. Met dit programma, een initiatief van TLN en Veilig 
Verkeer Nederland (VVN) om kinderen uit de groepen 7 en 8 van 
het basisonderwijs bewust te maken van de dode hoek van een 
vrachtauto, worden naar schatting 100.000 kinderen per jaar 
bereikt. ‘Sectie Zware Bedrijfswagens is als mede sponsor nauw 
betrokken bij het programma’, zegt Boedijn. ‘Iedere drie maanden 
stelt namelijk een van onze leden een truck ter beschikking voor 
Veilig op Weg. Met als grote voordeel dat het altijd om de meest 
moderne en geavanceerde exemplaren gaat.’

Realistische Europese wetgeving
Het is evident dat Europese wetgeving een grote impact heeft op 
de bedrijfsvoering en de strategieën van vrachtwagenfabrikanten 
en importeurs, merkt Van de Garde op als het thema van dit 
Jaaroverzicht ‘Mobiliteit en Europa’ ter sprake komt. ‘Deze wet­
geving vormt immers de kaders waarbinnen de gehele automotive 
sector moet opereren, van productie tot verkoop en gebruik. Voor 
fabrikanten en importeurs is het essentieel om aan die regelgeving 
te voldoen, omdat het niet alleen de technische specificaties en 
veiligheidsnormen bepaalt, maar eveneens de milieueisen, handels­
voorwaarden en markttoegang reguleert. Binnen dit complexe 
speelveld is de sectie Zware Bedrijfswagens voortdurend actief om 
de Nederlandse overheid erop te wijzen dat autofabrikanten niet 

specifiek produceren voor Nederland, maar voor een Europese 
markt. Op deze manier proberen we te voorkomen dat het Neder­
landse beleid niet afwijkt van het Europese en dat het milieubeleid 
is gebaseerd op realistische uitgangspunten.’ Hij wijst erop dat de 
in 2025 aangescherpte Europese CO2-targets sowieso al een 
enorme inspanning van de branche vergen. ‘De CO2-uitstoot van 
trucks en bussen moet voor de periode 2030-2034 met 45 procent, 
voor 2035-2039 met 65 procent en vanaf 2040 met 90 procent 
omlaag. Dat wordt met het huidige ontoereikende faciliterende 
raamwerk om de vraag naar emissievrije voertuigen te onder­
steunen, in combinatie met een inconsistent overheidsbeleid, al 
een bijna onmogelijke opgave.’ 

Vooruitzichten
Van de Garde verwacht dat de Nederlandse truckmarkt in 2025 
lager zal uitkomen nu een groot aantal registraties, in de aanloop 
naar de invoering van zero-emissie zones, al in 2024 heeft plaats­
gevonden. Hij zegt zich zorgen te maken over het onstandvastig 
beleid van de overheid. ‘Die heeft al geprobeerd de invoering van 
zero-emissie zones uit te stellen, terwijl gemeenten er juist mee 
door willen gaan. Ik vraag mij echt af hoe het handhavingstraject er 
uit gaat zien. Of krijgen we straks een gedoogbeleid?’ Het gebrek 
aan duidelijkheid heeft in het verslagjaar al tot marktverstoringen 
geleid, benadrukt hij. ‘Een aantal partijen is proactief geweest door 
het op voorhand gereedmaken van bakwagens ten behoeve van 
klanten die wilden anticiperen op zero-emissie zones. Begin 2024 
werd het echter opeens mogelijk om 3 jaar langer met bestaande 
bakwagens toegang te blijven krijgen tot zero-emissie zones. Met 
als consequentie dat een aantal kopers afhaakte. Vervolgens ont­
stond een discussie over uitstel van de invoering van zero-emissie 
zones. Dan ontstaat een situatie dat transporteurs die investeren in 
schone voertuigen worden gestraft en zij die dat niet doen, worden 
beloond. Dat is onwenselijk. Alleen een heldere consequente duur­
zaamheidskoers met de juiste randvoorwaarden en een adequate 
financiering kan de opschaling naar emissieloze trucks versnellen.’

‘�Onze sectie heeft er met succes 
voor gepleit om de inkomsten van 
de vrachtwagenheffing naar voren 
te halen, zodat de opbrengsten 
toch eerder voor de sector 
beschikbaar komen om te 
verduurzamen’
Sectiemanager Sacha Boedijn

Behaalde resultaten
– �De sectie heeft er mede voor gezorgd dat de netto-

opbrengsten van de vrachtwagenheffing naar voren worden 
gehaald en ten goede komen aan de Nederlandse vervoers­
sector om te verduurzamen en te innoveren;

– �Actieve participatie in de Mobiliteitsalliantie, Formule E-Team, 
Waterstofplatform, Platform voor Biobrandstoffen, 
Uitvoeringsagenda Stadslogistiek, ADAS Alliantie en het 
Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur om zo het  
geluid van de industrie te laten horen. 
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Innovatieve verduurzamings
oplossingen vereisen adequate 
Europese wet- en regelgeving
Een groot aantal ontwikkelingen beïnvloedden het afgelopen jaar het speelveld van de carrosseriebranche. Zo 
kreeg de sector te maken met de nieuwe regelgeving voor Zero-emissie zones per 1 januari 2025 en het vervallen 
van de BPM-vrijstelling op bestelwagens. Verder werden de Europese CO2-grenswaarden voor trucks, bussen en 
trailers fors aangescherpt en werden carrosseriebouwers verplicht om voor nieuwe ‘doosvormige’ opleggers een 
zogeheten VECTO-certificaat te overleggen, waarmee inzicht wordt gegeven over de CO2-uitstoot.

Behaalde resultaten
– �Er is via een intensief lobbytraject voor gezorgd dat de CO2-

reductiedoelstellingen op een voor de achterban aanvaard­
baar niveau kwamen te liggen;

– �Rapport ‘Strategische keuzes Carrosserie en Trailerbouw 
opgesteld dat de sector handvatten voor de toekomst aan­
reikt;

– �Digitaal keuringssysteem voor keurmerken vernieuwd. 

‘Wij zijn er dankzij een intensief lobbytraject in geslaagd dat de 
CO2-reductiedoelstellingen op een realistisch en voor onze achter­
ban aanvaardbaar niveau kwamen te liggen’, zegt sectievoorzitter 
Steven Heersma. Deze realistische aanpak was volgens hem 
essentieel, omdat de wetgeving fabrikanten als enige schakel 
verantwoordelijk houdt voor het behalen van de doelen, met zeer 
hoge boetes als gevolg. ‘Een afwijking van slechts 1 procent van 
het CO2-doel kan resulteren in een boete van 120 miljoen euro voor 
een truckfabrikant. Met de meer realistische benadering is het CO2-
reductiedoel naar zero-emissie meer duidelijk voor de industrie.’

CO2-tagets opleggers/aanhangers
Sectiemanager Tom van Steijn wijst erop dat de lobby van de sectie 
eveneens invloed heeft gehad op de normering van CO2-targets 
voor opleggers en aanhangers. ‘Hoewel opleggers geen CO2 
uitstoten, was er een voorstel om een reductie van 15 procent te 
realiseren. Uit simulaties met de door de EU ontwikkelde en voor­
geschreven softwaretool ‘VECTO Trailer’, bleek echter dat dit 
onhaalbaar was. Dankzij intensief overleg tussen de Europese 
koepel CLCCR en de Nederlandse overheid zijn de targets die uit­
eindelijk tot stand zijn gekomen nog steeds ambitieus, maar in de 
praktijk haalbaar.’ 
Heersma noemt het teleurstellend dat de huidige wet- en regel­
geving nog geen rekening houdt met de innovatieve oplossingen 
die de branche biedt. ‘Om de CO2-doelstellingen te halen, zou bij­
voorbeeld de toepassing van e-assen of generator assen op trailers  

een interessante bijdrage kunnen leveren. Europese wetgeving 
staat dit soort assen echter nog niet toe. Samen met de CLCCR zijn 
we druk bezig met lobbyen om het toestaan van dit soort assen 
mogelijk te maken.’

Marktontwikkelingen 
Van Steijn stelt vast dat, mede vanwege het inconsistente over­
heidsbeleid, in bepaalde voertuigsegmenten sprake was van 
ernstige marktverstoringen. Zo anticipeerden veel ondernemingen 
in het verslagjaar op de afschaffing van de BMP-vrijstelling op 
bestelwagens. Een ontwikkeling die volgens hem ook gold voor 
voertuigen die gebruik maken van zero-emissie zones, zoals huis­
vuilwagens, kolkenzuigers, autolaadkranen, etc. Dit betekende dat 
het aantal registraties van lichte bedrijfswagens tot 3,5 ton een plus 
liet zien van meer dan 40 procent. ‘Die verkoopwinst zal in 2025 
onvermijdelijk worden omgezet in een sterk marktverlies, terwijl 
bovendien de vraag naar gebruikte bestelwagens uit het buitenland 
naar verwachting flink zal toenemen.’
Als gevolg van zwalkend overheidsbeleid daalde het aantal registra­
ties van zware bedrijfswagens vanaf 3,5 ton met zo’n 5 procent. De 
trailermarkt moest 21 procent inleveren. Een teruggang die Van 
Steijn toeschrijft aan prijsverhogingen, langer doorrijden met de 
bestaande vloot en het meer laten uitvoeren van reparaties in 
plaats van vervangen. De lichte aanhangwagenmarkt bleef met een 
lichte plus van 1 procent stabiel. 

ZE-zones
De door het nieuwe kabinet aangezwengelde discussie over de 
invoeringsdatum van zero-emissiezones zorgde eind 2024 voor 
veel onzekerheid bij ondernemers. In een door de Kamer aan­
genomen motie wordt de regering verzocht om met een plan te 
komen om voor een landelijk gestandaardiseerde uitzondering van 
zero-emissiezones voor ondernemers tot 2029. Heersma beklem­
toont dat RAI Vereniging er stelselmatig op heeft gewezen dat het 
belangrijk is dat het kabinet het beleid op het gebied van zero-
emissiezones doorzet. ‘Op basis van dat beleid hebben veel onder­
nemers immers al investeringen gedaan en plannen gemaakt. 
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rapport worden toegevoegd en is het mogelijk om tijdens het 
invoeren van een keuring gegevens van vorige keuringen in te 
zien. Daarnaast is er een optie om automatische meldingen 
naar klanten te sturen wanneer er weer een volgende keuring 
moet plaatsvinden. 

Bovendien zijn de voorbereidin­
gen voor de zero-emissiezones 
tien jaar geleden al begonnen. 
Natuurlijk zien ook wij nog wel 
wat knelpunten, maar het kan 
niet zo zijn dat twee maanden 
voor de ingangsdatum de invoe­
ring wellicht wordt vertraagd. 
Ook andere stakeholders hebben 
deze boodschap meerdere keren 
onder de aandacht gebracht van 
de Kamerleden.’ Van Steijn voegt 
hieraan toe dat er met veel bran­
che- en belangenverenigingen de 
afgelopen jaren hard is gewerkt 
aan de huidige regelingen. ‘We 
hebben nogmaals een duidelijk 
signaal afgegeven dat uitstel niet 
wenselijk is en getuigt van onbe­
hoorlijk bestuur. Daarbij geven 
we ook aan dat we gezamenlijk 
wel bereid zijn om mee te denken 
over verbeteringen en vereenvou­
digingen.’

RDW-keuringsstations
De nieuwe regelgeving voor 
zero-emissiezones en de afschaf­
fing van de BPM-vrijstelling voor 
bestelwagens per 1 januari 2025 
heeft geleid tot een flink hogere 
vraag naar voertuigkeuringen bij 
RDW-keuringsstations. Met als 
risico dat veel vracht- en bestel­
wagens in 2024 niet tijdig 
gekeurd en tenaamgesteld zou­
den kunnen worden. Daar komt 
bij, licht Van Steijn toe, dat veel 
carrosseriebouwers moeite had­
den om al die hogere aantallen 
bestelde voertuigen op tijd af te 
leveren. ‘Gelukkig heeft de RDW 
dit in een vroeg stadium herkend 
en heeft, samen met ons naar 
oplossingen gezocht. Dit heeft 
geresulteerd in huis-aan-huis­
keuringen – ook op zaterdag – en 
meer capaciteit op de keurings­
stations.’

Digitaal keurmerksysteem
RAI CarrosserieNL kent tal van 
keurmerken, zoals die voor laadkleppen, personenliften, auto­
laadkranen en kippers en werkt voortdurend aan het verbeteren van 
de kwaliteit van deze keurmerken. Een daarvan is het vernieuwen 
van het digitale keuringssysteem, waardoor het beter werkt op 
smartphones en tablets. Ook kunnen er foto’s aan het keurings­

 ‘Het is teleurstellend dat de huidige wet- en 
regelgeving nog geen rekening houdt met de 
innovatieve oplossingen die de branche biedt’

Steven Heersma, voorzitter RAI CarrosserieNL
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‘�Inconsistent overheidsbeleid 
zorgde in bepaalde voertuig­
segmenten voor ernstige 
marktverstoringen’

Tom van Steijn, 
Sectiemanager RAI CarrosserieNL

Beurzen/tentoonstellingen
In september was RAI CarrosserieNL prominent aanwezig op de 
IAA Transportation in Hannover, ’s werelds grootste vakbeurs voor 
mobiliteit, logistiek en transport. De sectie presenteerde zich op de 
IAA met tien leden op twee gezamenlijke Holland Paviljoens.
Deze samenwerking benadrukt niet alleen de kracht van Neder­
landse bedrijven in de sector, maar ook hun innovatieve oplossin­
gen. De collectieve stand van RAI Vereniging dient ook als platform 
voor samenwerking en netwerken. Er werden diverse workshops 
gehouden, waarbij experts uit de industrie en beleidsmakers 
samenkomen om de toekomst van mobiliteit te bespreken. Tevens 
was het Paviljoen ‘the place tot be’ voor de traditionele Holland 
Borrel voor leden en stakeholders. Een dertigtal andere RAI leden 
waren op de IAA met hun eigen stand aanwezig, 

De Auto Aanpassers Nederland (AAN) vormen een apart onderdeel 
van de sectie RAI CarrosserieNL. Zij zijn dé specialisten in het aan­
passen van voertuigen voor mensen met een lichamelijke beper­
king. In april gaven zij met een collectieve AAN-stand acte de 
présence tijdens de Veine dagen (voorheen de Support beurs) in de 
Utrechtse Jaarbeurs. Naast de collectieve stand was er op het 
buitenterrein een AAN occasionplein met de mogelijkheid om zelf 
met aangepaste voertuigen te rijden. 

Inspirerende ledendag
Op 23 oktober waren 90 leden getuige van een inspirerende leden­
dag. Onderdeel van de ledendag was een bezoek aan Nooteboom 
in Wijchen waar een indrukwekkende demonstratie werd gegeven 
van de technische mogelijkheden van een 10-assige dieplader, . 

Verder werden in het Technoforum een aantal interessante 
presentaties gegeven over onder andere een mogelijke wissel van 
CAO-tafel en op welke manier kan worden ingespeeld op toe­
komstige ontwikkelingen in de carrosserie- en trailerbouw. In de 
ledenvergadering kwam een bestuurswissel aan de orde. Ter afslui­
ting hield filosoof en cabaretier Paul Smit op humoristische wijze 
een betoog over de werking van het menselijk brein.

Handvatten voor de toekomst
Om de sector handvatten voor de toekomst aan te kunnen reiken 
heeft de sectie het rapport ‘Strategische keuzes Carrosserie en 
Trailerbouw’ laten opstellen. Dit onderzoek formuleert een aantal 
conclusies, biedt oplossingsrichtingen met bijbehorende acties, 
stelt strategische doelen en vertaalt die vervolgens door naar 
individuele keuzes/acties op bedrijfsniveau. 
Het onderzoek geeft duidelijk aan dat onze sector uiterst conjunc­
tuurgevoelig is, zegt Heersma. ‘Internationale concurrentie en tech­
nologische ontwikkelingen hebben een grote impact op de bedrijfs­
voering. Ook komt naar voren dat de krapte op de arbeidsmarkt zal 
aanhouden en dat Europese en Nederlandse wet- en regelgeving 
onze branche direct raakt. Het rapport geeft tevens een aantal 
algemene aanbevelingen (strategische doelen), waarvan de 
relevantie uiteraard per bedrijf zal verschillen, zoals: optimaliseer 
partnerships en vergroot de inkoopkracht; focus op activiteiten die 
waarde toevoegen; zoek samenwerking in de keten en bouw sterke 
relaties op; ken (de wensen van) de veranderende klant; bewaak de 
kosten en zoek voortdurend naar efficiency mogelijkheden. Met het 
rapport hopen wij onze achterban praktische bouwstenen aan te 
kunnen bieden voor een toekomstbestendige bedrijfsvoering. 
Leden die bij het uitwerken van de strategische keuzes die voor hun 
van toepassing zijn hulp of advies nodig hebben, kunnen bij ons 
terecht voor ondersteuning.’

‘�Europese en Nederlandse 
wet- en regelgeving raken 
de branche direct’
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SECTIE RAI AFTERMARKET

Het is volgens hem voor iedereen van groot belang om mobiel te 
kunnen zijn. ‘Daarom is de gebruiksfase zo relevent. De automotive 
aftermarkt maakt het immers mogelijk om iedereen zo lang moge­
lijk veilig, duurzaam en betaalbaar mobiel te houden. Mede onder­
steund door het Nederlandse APK-systeem levert de automotive 
aftermarket een belangrijke bijdrage aan het op peil houden van de 
kwaliteit van het rijdende wagenpark.’
 
Drie transities
De sectie onderscheidt een drietal maatschappelijke ambities en/of 
uitdagingen die een belangrijke impact hebben op de toekomstige 
automotive aftermarket: de digitale-, circulaire- en energietransitie. 
Bij de digitale transitie gaat het vooral om de beschikbaarheid én 
toegang tot voertuigdata voor automotive retail, service en dienst­
verleners. De digitale transitie gaat een grote rol spelen om mobili­
teit innovatiever te maken. Om iedereen mee te kunnen laten profite­
ren is datadeling een belangrijke randvoorwaarde legt Van de Braak 
uit. ‘Er rijden op dit moment al bijna 60 miljoen connected voertui­
gen op de Europese wegen. Dit aantal groeit naar verwachting tot 
115 – 120 miljoen in 2030. De kansen voor digitalisering en innova­
tie rond dergelijke voertuigen is dus enorm. 

DataAct
Samen met de Europese koepelorganisatie FIGIEFA, de AFCAR 
Alliantie (‘freedom of repair) en de Nederlandse evenknie AFCAR 
NL, heeft de sectie de krachten gebundeld om de beschikbaarheid 
van én directe toegang tot voertuigdata mogelijk te maken. Dit 
heeft geresulteerd in de DataAct, waarbij de gebruiker van een con­
nected voertuig gaat bepalen wat er met de data in de gebruiksfase 
gebeurt. Ondertussen wordt achter de schermen veel aandacht 
gevraagd voor een aanvullende sectorspecifieke dataregeling, om 
naast data ook bronnen en functies uit connected voertuigen te 
gaan delen. De implementatie van de DataAct wordt in Nederland 
uitgevoerd door de Autoriteit Consument & Markt (ACM). AFCAR 
NL is nauw bij dit proces betrokken om het invoeringstraject te 
ondersteunen. 

Right to Repair
De circulaire transitie die volop gaande is richt zich op de reductie 
van het gebruik van (schaarse) grondstoffen en materialen en het 
verminderen van het energieverbruik. Dit betekent dat er steeds 
meer (Europese) wet- en regelgeving komt om de gebruiksfase van 
producten te verlengen zodat die langer meegaan en er minder 
afval komt. Goede voorbeelden zijn de Right to Repair wetgeving, 
Ecodesign, de Battery Act en de wettelijke CSRD-rapportage die 
zich met name toespitst op vastleggen en uitwisselen van 
duurzaamheidsinformatie. Het doel van Right to Repair is om 
consumenten meer macht te geven om reparatie van hun 
producten daadwerkelijk te kunnen eisen. ‘De regels zullen naar 

In het beleid van sectie RAI Aftermarket vormt veilige, duurzame en betaalbare mobiliteit voor iedereen het 
centrale vertrekpunt. Daarbij vervult de werkplaats als onmisbare schakel een centrale rol, zegt sectiemanager 
Jeroen van de Braak. ‘Binnen het ecosysteem van mobiliteit is de gebruiksfase van een auto immers een factor 
van belang. En om auto’s zo lang mogelijk op de weg te houden en de duurzaamheidsambities te kunnen 
realiseren zijn werkplaatsen keihard nodig. Want uiteindelijk is de meest circulaire auto een bestaand exemplaar 
waarmee zo lang mogelijk veilig, duurzaam en betaalbaar wordt doorgereden.’

‘�De meest circulaire auto is de 
­bestaande auto’

‘�Binnen het ecosysteem van 
mobiliteit is de gebruiksfase van 
een auto een factor van belang’

Jeroen van de Braak, 
Sectiemanager RAI Aftermarket
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CO2-calculator
Daarnaast vervullen werkplaatsen een spilfunctie bij de andere 
pijlers onder circulariteit, namelijk: re-use, revisie, remanufacturing, 
refurbishment en uiteindelijk recycling. Om het hergebruik van 
onderdelen te stimuleren hebben RAI Aftermarket, BOVAG, ARN en 
Stiba hun krachten gebundeld. Met als doel het hergebruik van 
onderdelen een vaste plek te geven bij reparatie en onderhoud van 
het Nederlandse wagenpark. Van de Braak: ‘Om consumenten een 
goed inzicht te geven in de CO2-reductie die hergebruikte onder­
delen opleveren, zijn we als branche bezig met het ontwikkelen van 

verwachting medio 2026 ingaan. Producenten moeten binnen de 
garantieperiode verplicht reparaties aanbieden. Het aanbieden van 
een vervangend product is niet voldoende. Producenten dragen 
bovendien de verantwoordelijkheid voor reparaties buiten de 
wettelijke garantieperiode. Als deze Right to Repair wetgeving in de 
(nabije) toekomst ook voor auto’s en accupakketten gaat gelden, 
dan is het evident dat dit de aftermarket (en de aftersales markt 
(lees de werkplaatsen) niet alleen een enorme stimulans zal geven, 
maar eveneens zal bijdragen aan veilige, duurzame en betaalbare 
mobiliteit voor iedereen.’

‘De invloed van RAI Aftermarket in Europa is via haar eigen Europese 
Koepelorganisatie FIGIEFA geborgd. 

Jeroen van de Braak, sectiemanager  RAI Aftermarket
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een CO2-calculator. Die maakt het mogelijk om voor veel voor­
komende auto-onderdelen de CO2-belasting inzichtelijk te maken. 
Hergebruik van een plaatwerk onderdeel levert gemiddeld al gauw 
tot 80 procent CO2-besparing op. De consument ziet met de 
CO2-calculator dus direct het effect van zijn of haar keuze.’
De sectie heeft in het kader van dit initiatief in het verslagjaar een 
werkbezoek gebracht - leden bezoeken leden - aan een aantal 
bedrijven die actief zijn op het gebied van revisie, hergebruik, 
remanufacturing, ontmanteling en recycling te weten: Van der Ven, 
Terlouw en AVT. 

Van sales naar aftersales
In het kader van de energietransitie speelt ook de inzet van alter­
natieve aandrijvingen/ brandstoffen een rol van betekenis waarmee 
de automotive sector, op weg naar CO2-neutraliteit, te maken krijgt: 
waterstof, elektrisch, hybride, hernieuwbare brandstoffen, etc. Voor 
de werkplaats maakt het volgens Van de Braak niet uit met welke 
aandrijflijn of energiedrager zij te maken krijgen. ‘Die kan al die 
systemen prima duurzaam en betaalbaar onderhouden. Wel is het 
zo dat als gevolg van de circulaire transities het verdienmodel 
rondom nieuwverkoop verschuift en zelfs kantelt naar verdien­
modellen waarbij reparatie, refurbishment, revisie, recycling, 
hergebruik en onderhoud centraal staan. Anders geformuleerd;  

de focus komt te liggen op aftersales in plaats van op sales. De 
gebruiksfase rondom de werkplaats krijgt dus steeds meer relevan­
tie met repareerbaarheid als nieuwe trend.’

Marktontwikkelingen
Om een goed inzicht te krijgen in het aantal onderhoudsmomenten 
en de bestedingen in de Nederlandse consumentenmarkt, ontwik­
kelde de sectie samen met BOVAG de Aftersales Monitor. De cijfers 
laten voor de eerste helft van 2024 een significant aantal onder­
houdsmomenten zien aan hybride en plug-in hybride auto’s; 
moderne en innovatieve aandrijflijnen die in steeds grotere aan­
tallen hun weg naar de werkplaats weten te vinden. 
Een andere ontwikkeling die uit de Aftersales Monitor valt af te 
lezen is dat het grootste deel van de onderhoudsmarkt van 
consumenten in Nederland voertuigen betreft die tussen de 5.000 
tot 15.000 kilometer per jaar afleggen. Dan gaat het met name om 
gebruikte auto’s (occasions). En om die allemaal veilig en betrouw­

baar op de weg te houden vormen werkplaatsen een onmisbare 
schakel in de mobiliteitsketen. 

Vooruitblik
De leden maken RAI Aftermarket, benadrukt Van de Braak. ‘Vandaar 
dat we in 2025 weer een aantal activiteiten organiseren om leden 
bijeen te brengen, zoals een nieuwjaarsdiner, een voorjaarsdiner,  
een ledendag, een vakreis en een werkbezoek (leden bezoeken 
leden). Allemaal initiatieven om de netwerkfunctie van de sectie te 
versterken.’
Het is naar zijn oordeel evident dat de invloed van Europa een 
steeds dominantere rol krijgt binnen de mobiliteitswereld. ‘Het is 
dus van groot belang om op de eerder in dit verslag genoemde 
lobbydossiers op het gebied van marktwerking, mededinging en 
innovatiekracht (bijvoorbeeld de DataAct en de Sector Specifieke 
Dataregeling) en alle andere onderwerpen die te maken hebben 
met duurzaamheid en circulariteit (zoals Right to Repair en CSRD) 
invloed uit te kunnen oefenen. Vandaar dat de sectie RAI Aftermar­
ket actief binnen haar eigen Europese koepelorganisatie FIGIEFA is 
vertegenwoordigd. De laatste jaren in de persoon van Cor Baltus 
(Alliance). Hij vervulde de afgelopen drie jaar zelfs het voorzitter­
schap en heeft zijn bestuurszetel onlangs overgedragen aan Alex 
Gelbcke (LKQ) die nu gezamenlijk namens TRAXIO en RAI 
Aftermarket zijn bestuursrol vervult. Daarmee is de directe invloed 
van de sectie RAI Aftermarket op Europese wet- en regelgeving 
optimaal geborgd.’

‘�Hergebruik van een 
onderdeel kan al gauw tot 
70 procent CO2-besparing 
opleveren het materiaal-
gebruik tot 80 procent 
­reduceren’

Behaalde resultaten
– �Via de Europese koepel FIGIEFA en de AFCAR alliantie 

(freedom of repair) is RAI Aftermarket actief betrokken bij de 
totstandkoming van de DataAct en aanvullende sector­
specifieke dataregeling waar actief aandacht voor wordt 
gevraagd;

– �Om het hergebruik van onderdelen te stimuleren hebben  
RAI Aftermarket, BOVAG, ARN en Stiba hun krachten 
gebundeld en werken zij aan een CO2-calculator;

�– �Met de online RAI-BOVAG Aftersales Monitor geeft de sectie 
twee keer per jaar een actueel inzicht in het aantal onder­
houdsmomenten en de bestedingen in de Nederlandse 
consumentenmarkt. 
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Betaalbaar onderhoud vereist 
adequate Europese wetgeving
De sterke groei van het aantal ADAS-rijhulpsystemen in auto’s stelt sectie RAI Equipment voor grote uitdagingen 
om de werking van al die veiligheidsverhogende systemen in auto’s te waarborgen en veilig, duurzaam en 
betaalbaar te onderhouden. ‘Dit betekent dat integratie van controlemechanismen in zowel de Nederlandse APK 
als op Europees niveau steeds belangrijker wordt’, zegt sectievoorzitter Patrick Andriessen. 

2024 over het algemeen goede zaken gedaan. ‘Er is absoluut geen 
reden tot klagen. Zeker als we bedenken dat 2022/2023 topjaren 
waren toen er met de introductie van de deeltjesteller binnen de 
APK sprake was van een investeringshausse. Iets dat overigens 
iedere keer het geval is bij de invoering van nieuwe meetmiddelen 
in de APK.’
Hij wijst erop dat er op dit moment volop wordt geïnvesteerd in 
ADAS-kalibratiesystemen, wieluitlijningsapparatuur, profieldiepte­
meters, etc. ‘Daarbij komt dat mobiliteit blijft groeien en er is een 
enorme behoefte aan mobiliteit over de weg.’ Hij rekent voor dat 
Nederland inmiddels ruim 10 miljoen auto’s en bestelauto’s telt. ‘Die 
hebben allemaal onderhoud nodig om ze veilig, betaalbaar en duur­
zaam op de weg te houden. Bovendien neemt de technische 
complexiteit van auto’s toe, worden de eisen binnen de APK voort­
durend aangescherpt en evolueert de professionaliteit van de werk­
plaatsen/garagisten met deze ontwikkelingen mee.’

Strengere meetprocedures
Een voor de equipment sector positieve trend betreft de voortdu­
rende aanscherping van emissienormen en voertuigeisen. Zo 
behandelt de nieuwe Euro-7 wetgevingsvoorstellen om fossielvrije 
brandstoffen in verbrandigsmotor inzetbaar te maken. Van de 
Braak: ‘Dit betekent dat emissiemetingen nog steeds noodzakelijk 
blijven.’

Volgens Andriessen vervult de sectie in dit proces een voortrek­
kersrol. ‘Wij hechten er groot belang aan dat er Europese wetgeving 
komt die de onafhankelijke equipment industrie in staat stelt om 
het onderhoud en de kalibratie van deze ADAS-systemen zodanig 
uit te voeren dat de voertuigveiligheid is gewaarborgd.’ Hij stelt vast 
dat autofabrikanten voor ADAS hun eigen methoden en/of 
sensoren gebruiken. ‘Hierdoor ontstaan verschillen in data die 
beschikbaar komt voor de controle en kalibratie en dat is uiteraard 
onwenselijk voor het maatschappelijk borgen van veilige, duurzame 
en betaalbare mobiliteit voor iedereen. De sectie trekt daarom 
gezamenlijk op met de Europese koepelorganisatie van equipment­
leveranciers EGEA en de AFCAR Alliantie (Alliance for the Freedom 
of Car Repair), die zich inzet voor het recht van repareerbaarheid, 
om vrije toegang tot technische informatie, reserveonderdelen, 
diagnosetoestellen en testapparatuur te bewerkstelligen.
Sectiemanager Jeroen van de Braak voegt hieraan toe dat 
Europese wetgeving voor de onafhankelijke equipment industrie 
cruciaal is om ervoor te kunnen zorgen dat de autonome rijfuncties 
in auto’s blijven doen wat ze moeten doen.’

Verschuiving verdienmodel
De leden van de sectie RAI Equipment houden zich bezig met de 
productie, import en verkoop van hoogwaardige werkplaats­
apparatuur, carwash, handgereedschappen en APK-testapparatuur. 
Zij staan daarbij aan de basis van optimaal onderhoud van het 
Nederlandse wagenpark en leveren daarmee een belangrijke bij­
drage aan het behoud van de voertuigveiligheid, -duurzaamheid en 
-betaalbaarheid. Volgens Van de Braak krijgt de sectie in toene­
mende mate te maken met Europese wetgeving, waarbij de focus 
steeds meer op repareerbaarheid, revisie, hergebruik en recycling 
komt te liggen. ‘Dat is goed nieuws voor de equipment markt, 
omdat juist de werkplaatsen op het gebied van deze onderwerpen 
een centrale rol vervullen. Door met name de grotere aandacht voor 
circulariteit en de daaraan gekoppelde circulaire transitie ver­
schuiven diverse verdienmodellen geleidelijk van nieuwverkopen 
naar de werkplaats. Onderhoudsbedrijven kunnen immers de 
levensduur van voertuigen verlengen en zorgen op die manier voor 
minder verbruik van (schaarse) grondstoffen en energie.’

Marktontwikkelingen
De equipment sector heeft naar het oordeel van Andriessen in 

Behaalde resultaten
– �Samen met koepelorganisatie EGEA en de AFCAR Alliantie zet 

de sectie zich in voor eenduidige en uniforme EU-regelgeving 
om zo het recht van reparatie, vrije toegang tot technische 
informatie, reserveonderdelen, diagnosetoestellen en test­
apparatuur te bewerkstelligen;

– �RAI Equipment is actief betrokken in diverse vernieuwings­
trajecten rondom het APK-systeem (NMi, RDW en SO-APK) als 
het gaat om bijvoorbeeld de eisen voor koplampmeting en het 
testen van de (veiligheids)status van accu’s van elektrische 
auto’s en is nauw betrokken bij de vernieuwingsslag van het 
registratiesysteem van APK-meetmiddelen;

– �Sectie is initiatiefnemer en uitvoerder van het RAI Keurmerk 
Hefbruggen. 
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en/of 200.000 kilometer. Omdat er onvoldoende controle is op de 
huidige eis vindt de Commissie dat er met het oog op de uitbreiding 
eveneens betere controlemethodes moeten komen.
Dat zijn, vervolgt Andriessen, allemaal maatregelen die de equip­
ment sector in de kaart spelen. Hij plaatst daarbij wel de kant­
tekening dat het hierbij om serieuze investeringen in uiterst geavan­
ceerd apparatuur gaat die natuurlijk wel eerst moeten worden 
terugverdiend. 

Uitbreiding APK-regime
Om mobiliteit voor iedereen veilig, duurzaam en betaalbaar te 
houden zet de sectie zich in om de kwaliteit van het APK-systeem 
te verbeteren en ervoor te zorgen dat garagebedrijven de APK-keu­

Verder wil de Europese Commissie limieten stellen aan de fijn­
stofproductie van banden en remmen. Die bestaan tot op heden 
nergens ter wereld. Er zou als gevolg van het gemiddeld hogere 
gewicht van elektrische auto’s meer fijnstof van hun banden 
komen. Brussel vindt daarom dat er normen moeten komen die 
voor alle auto’s hetzelfde zijn. Hetzelfde geldt voor de fijnstofpro­
ductie van remmen. Omdat auto’s steeds langer meegaan, en ook 
uit oogpunt van circulariteit en duurzaamheid, acht de Europese 
Commissie in de nieuwe Euro-7 wetgevingsvoorstellen een betere 
en langduriger controle op de uitstoot van voertuigen noodzakelijk. 
Het is de bedoeling om de huidige norm (Euro 6), waarbij een 
nieuwe auto de eerste vijf jaar en/of 100.000 kilometer lang aan 
zijn emissiewaarden moet voldoen, op te rekken naar tien jaar  
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‘Onze sectie vervult een voortrekkersrol bij de integratie van  
controlemechanismen in zowel de Nederlandse APK als op Europees niveau’

Patrick Andriessen, voorzitter RAI Equipment
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ringen mogen blijven verrichten. Verder is de sectie nauw betrokken 
bij de vernieuwingsslag die het systeem van APK-meetmiddelen op 
dit moment doormaakt. Zowel als het gaat om het uitbreiden van 
de meetmiddelen als de gebruikersvriendelijkheid ervan. Een van 
die door de sectie gewenste uitbreidingen zou een meer geavan­
ceerde koplamptestmeting zijn. Andriessen legt uit dat recent 
onderzoek van de ANWB heeft aangetoond dat verkeerd afgestelde 
koplampen tot verkeersonveilige situaties kunnen leiden. ‘Wij zijn in 
gesprek met de RDW, ANWB en SO-APK om te bekijken of de eisen 
die gelden voor koplampmeting kunnen worden aangescherpt. Ook 
het testen van de (veiligheids)status van accu’s van elektrische 
auto’s zou wat ons betreft onder het APK-regime moeten komen te 
vallen.

RAI Keurmerk Hefbruggen
Teneinde de veiligheid en professionaliteit van werkplaatsen en 
werknemers te borgen is de sectie RAI Equipment initiatiefnemer 
en uitvoerder van het RAI Keurmerk Hefbruggen. Inmiddels hante­
ren alle instanties die hefbruggen keuren, onder regie van de RDW, 
allemaal hetzelfde werkhandboek dat op initiatief van de interpreta­
tiecommissie van het RAI Keurmerk Hefbruggen is opgesteld.

Kansen en uitdagingen
Andriessen en Van de Braak zeggen verschillende ontwikkelingen 
te zien waar de sector mee te maken krijgt. Zij vinden dat de over­

heid als het om mobiliteitsbeleid gaat een duidelijke en conse­
quente koers moet gaan varen, waarbij alle vervoersmodaliteiten 
voor iedereen bereikbaar moeten blijven. Het huidige beleid veroor­
zaakt volgens hun vanwege de inconsistentie ongewenste markt­
verstoringen. Zo zorgt het verdwijnen van de BPM-vrijstelling op 
bestelwagens per 1 januari 2025 in 2024 voor een enorme ver­
koopimpuls, terwijl de markt in 2025 naar verwachting flink zal 
dalen. Voor de werkplaatsen vinden naar hun oordeel drie relevante 
bewegingen plaats: 1) de energietransitie; daarbij maakt het voor 
de werkplaats niet veel uit welke aandrijving een voertuig heeft, 
omdat iedere auto onderhoud nodig heeft; 2) de digitale transitie, 
waarbij het delen van data cruciaal is en 3) de circulaire transitie, 
waarbij hergebruik en repareerbaarheid centraal staan en nieuwe 
verdienmodellen rondom de werkplaats komen te liggen. 
De sectievoorzitter en de sectiemanager rekenen voor dat 85 
procent van het aantal verkochte auto’s per jaar occasions betreft. 
‘En die hebben allemaal frequent onderhoud nodig om ze veilig, 
duuzaam en betaalbaar op de weg te houden. Daar ligt tegelijkertijd 
een serieuze uitdaging, want met ruim 10 miljoen voertuigen zijn 
‘minstens veel’ werkplaatsen nodig met een equivalent aan vak­
mensen en technici. De automotive sector kampt al langere tijd met 
nijpende personeelstekorten. Daar moet de gezamenlijke branche 
echt een oplossing voor vinden.’

 ‘�Voor de onafhankelijke 
equipment industrie is Europese 
wetgeving cruciaal om ervoor  
te zorgen dat de rijhulpsystemen 
en batterijpakketten in auto’s 
blijven doen wat ze moeten  
doen’ 
Jeroen van de Braak,  
Sectiemanager RAI Equipment

‘�EU-wetgeving focust in de 
gebruiksfase van 
mobiliteit steeds meer op 
repareerbaarheid, revisie, 
hergebruik en recycling’
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Het team beschikt over een brede expertise als het gaat om duur­
zaamheid, fiscaliteit en (voertuig)techniek, social media, public 
affairs, marktonderzoek en woordvoering. Stuk voor stuk 
disciplines die het mogelijk maken om de belangen van de leden 
verdeeld over 9 verschillende secties optimaal te behartigen en hun 
doelstellingen te verwezenlijken.

Bouwen aan het netwerk en 
zichtbaarheid met en voor de leden!
Het afgelopen verslagjaar werd voor het Team Strategie Beleid en Communicatie gekenmerkt door veel 
dynamiek. Een nieuwe Tweede Kamer en de komst van een nieuw kabinet betekende dat het team flink aan de 
slag moest om te investeren in nieuwe relaties en het versterken van het netwerk om alle mobiliteitswensen van 
de achterban optimaal op het netvlies van politiek en media te krijgen. Daarvoor werden alle beschikbare 
communicatiemiddelen ingezet, zegt teammanager Jaap Schuler. ‘Want door een combinatie van een stevig 
netwerk en zichtbaar zijn kunnen wij voor onze leden het verschil maken.’

Mobiliteitsprioriteiten uitdragen
Via de inzet van alle mediakanalen, werkbezoeken bij politici en 
ambtenaren, deelname aan rondetafelgesprekken in de Tweede 
Kamer en het organiseren van toonaangevende evenementen, 
zoals het Mobiliteitsdiner en Mobility Shift, werden de mobiliteits­
prioriteiten uitgebreid onder de aandacht gebracht. 

‘Alleen door maximaal zichtbaar te zijn kunnen wij voor onze leden 
het verschil maken’

Jaap Schuler: manager Team strategie, beleid en communicatie
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TEAM STRATEGIE, 
BELEID EN COMMUNICATIE

Met tal van politici en beleidsmakers vonden volgens Schuler in het 
verslagjaar gesprekken plaats over onder andere zero-emissie 
zones, de invoering van een vrachtwagenheffing, de mobiliteits-
oplossingen die een bredere inzet van gemotoriseerde tweewielers 
kunnen bieden en het belang van de Nederlandse automotive-
industrie voor de Nederlandse samenleving als geheel. Verder 
werden er speciale expertsessies voor ambtenaren en politici 
georganiseerd over bijvoorbeeld autobelastingen en de achter­
blijvende verkoop van EV’s in Europa.

Brede media aandacht
Uiteraard werden de resultaten van onze lobbyinspanningen zoveel 
mogelijk en zorgvuldig vertaald richting de media, benadrukt 
Schuler. ‘Wij zijn op een breed aantal terreinen zeer zichtbaar 
geweest. Neem het onderzoek dat RAI Vereniging heeft laten uit­
voeren naar de rol van de motorfiets in het woon-werkverkeer. 
Daaruit bleek dat de motorfiets een oplossing kan bieden voor de 
mobiliteitsuitdagingen in stedelijke gebieden, maar dat de potentie 
grotendeels onbenut blijft. Dat is in de media goed opgepakt.’

Stelling nemen 
Ook tegen het voornemen van het kabinet om de invoering van 
zero-emissie zones uit te stellen is, vervolgt hij, met succes stelling 
genomen. ‘We hebben gepleit voor de handhaving van de BPM-
vrijstelling op bestelwagens en er is een plan ‘Autobelastingen in 
Perspectief’ ontwikkeld om de transitie naar emissievrij rijden te 
versnellen en tegelijkertijd betaalbare mobiliteit voor alle Neder­
landers te waarborgen. En we hebben een keurmerk voor e-bikes 
geïntroduceerd, met als doel de veiligheid en betrouwbaarheid in de 
markt te waarborgen en illegale praktijken met opgevoerde model­
len, zoals sommige populaire fatbikes, effectief aan te pakken.’

Aansprekende evenementen
Niet in de laatste plaats is er hard aan gewerkt om de standpunten 
van RAI Vereniging via aansprekende evenementen bij alle rele­
vante stakeholders hoog op de agenda te krijgen. Tot de meest in 
het oog springende behoren het Mobiliteitsdiner en Mobility Shift. 
– � Het RAI Mobiliteitsdiner is een jaarlijks terugkerend evenement 

waar de top van de Nederlandse mobiliteitssector bijeenkomt om 
van gedachten te wisselen over de ontwikkelingen in de mobili­
teitssector. ‘Het afgelopen jaar stond ‘Mobiliteit en Europa’ 
centraal, zegt Schuler, het thema van dit Jaaroverzicht. ‘Met alle 
relevante stakeholders uit het netwerk werd gedebatteerd over 
hoe Europa het Nederlandse mobiliteitsbeleid beïnvloedt en wat 
Nederland moet doen om het Europese mobiliteitsbeleid beter te 
beïnvloeden.’ 
Tijdens het Mobiliteitsdiner ontving Veilig Verkeer Nederland uit 
handen van SecretarisGeneraal Jan Hendrik Dronkers van het 
ministerie van Infrastructuur en Waterstaat het Gouden RAI Wiel 
2024.

– �De Mobility Shift is hét netwerkevenement van RAI Vereniging 
om de toekomst van mobiliteit in kaart te brengen. Verschillende 
gastsprekers schetsen tijdens dit event op inspirerende en 
prikkelende wijze een perspectief van wat er met de inzet van 
technische innovaties en met behulp van een andere mindset 
allemaal mogelijk is op het gebied van mobiliteit. Belangrijkste 
onderwerp tijdens dit evenement was de toekomst van de lichte 
elektrische vrachtvoertuigen. 

Mobiliteitsalliantie 
Om Nederland in beweging te houden met schone en betaalbare 
mobiliteit participeert RAI Vereniging, samen met 24 andere toon­
aangevende organisaties, in de Mobiliteitsalliantie. Schuler wijst 
erop dat uit recent onderzoek dat deze coalitie heeft laten 
uitvoeren, blijkt dat er in Nederland sprake is van mobiliteitsar­
moede. Zo is de prijs van vervoer in de periode 2015 – 2023 met 
bijna 30 procent gestegen. ‘Gezinnen en mensen met een modaal 
inkomen houden simpelweg te weinig geld over om te gaan en 
staan waar zij willen. Via de Mobiliteitsalliantie reiken wij bouw­
stenen aan om dit probleem op te lossen, want toegang tot betaal­
bare mobiliteit is een randvoorwaarde om deel te kunnen nemen 
aan de samenleving.’

Positie versterkt
Schuler stelt tot slot vast dat het dankzij de inspanningen van het 
team is gelukt om de positie van RAI Vereniging en haar secties 
verder te versterken. ‘Daar droegen onze media uitingen via onder 
andere persberichten, nieuwsbrieven, het magazine GO!Mobility en 
niet te vergeten het actieve gebruik van social media, in hoge mate 
aan bij. RAI Vereniging telt op LinkedIn inmiddels 4.000 volgers. 
Een mijlpaal!’

Team Strategie Beleid en Communicatie 
Het team bestond in 2024 uit: Eric-Jan van der Berg, Linda van Dijk, 
Chantal Roelofs, Eugène Moerkerk, Wout Benning, Claudette van 
Coberen, Theo Rietkerk, Chris van Dijk, Jeroen de Liefde, Dianto 
Leeflang, Wouter Weide, Carmen Breeuwer, Albertine Werner en 
Jaap Schuler. In 2024 hebben ook ‘externe’ collega’s Ruby Duijs, 
Jeroen de Liefde, Menno Timmer, Steffart Buijs, Nassau de Lange 
en Roul Velleman een belangrijke bijdrage geleverd.

‘�Via onze mediakanalen 
werden de mobiliteits
prioriteiten uitgebreid on-
der de aandacht gebracht’
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